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7. Znakowanie niektorych elementow drég
7.1. Zasady ogdlne

W niniejszym rozdziale okreslono szczegoétowe za-
sady oznakowania nastepujgcych elementéw
drog:

— odcinkéw prostych pomiedzy skrzyzowaniami,
— tukéw poziomych,

— tukoéw pionowych wypuktych,

— miejsc zmiany szerokosci jezdni,

— wlotéw na skrzyzowania,

— pasOw wtaczen, wytaczen i przeplatania,

— przejs¢ dla pieszych,

— pasow ruchu dla autobuséw,

— przystankéw komunikacji zbiorowej,

— drég dla rowerdw i pieszo-rowerowych,

— przejazdow kolejowych.

Na odcinkach prostych miedzy skrzyzowaniami
stosuje sie oznakowanie prowadzace ruch poprzez
wyznaczenie pasow ruchu i oddzielenie od jezdni
pasa dzielgcego, pobocza lub pasa awaryjnego.
Na tukach poziomych i pionowych wypuktych jezd-
ni dwukierunkowych dwupasowych zasadniczym
oznakowaniem jest wyznaczenie paséw ruchu li-
niami wskazujacymi odcinki o dostatecznej i niedo-
statecznej widocznosci.

W miejscach zmiany szerokosci jezdni zastosowa-
ne oznakowanie wskazujgce zamknigte lub zanika-
jace pasy ruchu powinno sprowadzaé jadacych na
pas ruchu, po ktérym moga kontynuowaé jazde,
preferujac w miarg mozliwosci kontynuacje ruchu
po prawym pasie.

Na wlotach na skrzyzowania oddziela sie przeciwne
kierunki ruchu, pasy ruchu, wskazuje dozwolone
kierunki jazdy, wyznacza miejsca zatrzymania po-
jazdoéw oraz miejsca przej$¢ dla pieszych i przejaz-
déw dla rowerzystow.

Na pasach wtaczania i wytaczania umieszcza sie
znaki prowadzace kierowcéw po wiasciwych to-
rach jazdy, wskazujgc obowigzujace kierunki jazdy.
Przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow
wyznacza sie na jezdniach zaleznie od wystepuja-
cych potrzeb i przyjetych zasad organizacji ruchu.
Pasy ruchu dla autobuséw oddziela sie od pozosta-
tej czesci jezdni, wskazujac przeznaczenie tych pa-
sOw oraz miejsca, w ktérych nalezy je opusci¢ lub
mozna przez nie przejezdzac.

Na przejazdach kolejowych wyznacza sie pasy ru-
chu oraz wskazuje miejsca zatrzymania pojaz-
dow.

7.2. Odcinki proste miedzy skrzyzowaniami

Do oznakowania odcinkéw prostych miedzy skrzy-
zowaniami stosuje sie linie segregacyjne i krawe-
dziowe.

Podziat jezdni na pasy ruchu zalezy od szerokosci
jezdni, funkciji drogi oraz natezenia ruchu pojazdow
i moze by¢ rézny na réznych odcinkach drogi.

O ile to mozliwe, szerokosci paséw ruchu powinny
odpowiadaé wartosciom zalecanym dla danego ro-
dzaju drogi, okreslonym w tabeli 2.1.

Podstawowy podziat jezdni na pasy ruchu, bez
uwzglednienia paséw postojowych, awaryjnych
lub poboczy okreslono w tabeli 7.1.

Tabela 7.1. Podziat jezdni na pasy ruchu w zaleznosci od
szerokosci jezdni

Liczlt?l?cﬁﬁséw Szerokosé jezdni s [m]
bez kraweznikéw z kraweznikami
nie wyznacza sie §<6,0 s<58
2 6,0<s<120 58<s<11,5
3 9,0<s5<130 8,7<s<12,0
4 120<s5<150 11,6<5<15,0

wigoej niz 4 150<s 140<s

Dopuszcza sie inny niz okreslony w tabeli 7.1 po-
dziat jezdni na pasy ruchu pod warunkiem zacho-
wania okreslonych w tabeli 2.1 szerokosci paséw
ruchu, w zaleznosci od lokalnych potrzeb i warun-
kéw ruchu, np. na jezdni z kraweznikami istnieje za-
potrzebowanie na postdj pojazdéw, a warunki ru-
chu umozliwiajg wydzielenie pasa postojowego.
Kreski linii przerywanych wyznaczajacych poszcze-
golne pasy ruchu powinny zaczyna¢ sie i konczyé
w tych samych przekrojach jezdni.

Przyktady oznakowania jezdni na prostych odcin-

kach drog miedzy skrzyzowaniami pokazano na ry-
sunkach od 7.2.1 do 7.2.6, a mianowicie:

— jezdni jednokierunkowej o szerokosci mniejszej
od 6,0 m (rys. 7.2.1),

— jezdni dwukierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.2),
— jezdni jednokierunkowej dwupasowe;j (rys. 7.2.3),
— jezdni dwukierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.4),
— jezdni jednokierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.5),
— jezdni dwukierunkowej czteropasowej (rys. 7.2.6).

P-7b

Rys. 7.2.1. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej bez
kraweznikow o szerokos$ci mniejszej od 6,0 m



Dziennik Ustaw Nr 220

s T =

Poz. 2181

Rys. 7.2.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupa-
sowej:

P-7a

P-1a (b)

P-7b
|

a) z liniami krawedziowymi (pobocze ziemne)

b) z kraweznikami

BN e wes mee A G e G Ber e SR e e e e e

c) z kraweznikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.3. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej dwu-
pasowej:

b) z kraweznikami

P-19 P-1a (b

S men s e e e e e mm e e e w = e e

c¢) z kraweznikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.4. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej trzypa-
sowej:

P-7a P-4 P-1a (b

a) z liniami
(opaska)

krawedziowymi i poboczem twardym

a) z liniami krawedziowymi i poboczem twardym

b) z kraweznikami
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Rys. 7.2.5. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej trzy-
pasowej:

P-7a P-1a (b

a) z liniami krawedziowymi

b) z kraweznikami

c) z kraweznikiem jednostronnym

Dodatkowe pasy ruchu powinny wystepowaé po
prawej stronie zasadniczego pasa ruchu.
Dodatkowe pasy ruchu stosuje sie przede wszyst-
kim na odcinkach wzniesien na drogach jedno- i
dwujezdniowych. Dodatkowe pasy ruchu na dro-
gach jednojezdniowych stosuje sie dla wprowadze-
nia kontrolowanych odcinkéw umozliwiajacych
bezpieczne wyprzedzanie.

Rys. 7.2.6. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej cztero-
pasowej:

P-7a P-4

a) z liniami krawedziowymi

P-4 P-1a (b

b) z kraweznikami

W zaleznosci od struktury ruchu i warunkéw lokal-
nych pasy takie moga by¢ stosowane réwniez poza
wzniesieniami.

Przyktad oznakowania odcinka jezdni, na ktérym
zastosowano dodatkowe pasy ruchu, pokazano na
rysunku 7.2.7.

Sposéb oznakowania wjazdu i wyjazdu z obiektu
przydroznego na jezdnie dwukierunkowa czteropa-
sowg pokazano na rysunku 7.2.8, a oznakowanie
przejazdéw przez pas dzielacy jezdnie pokazano na
rysunku 7.2.9.
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) . . . ] Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukie-
Rys. 7.2.7. Oznakowanie odcinka jezdni, na ktérym za- runkowych wijazdéw i wyjazdéw z obiektu
stosowano dodatkowe pasy ruchu przydroznego
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_ P-7a

P-Tb

P-7a

P-3b

Rys. 7.2.9. Oznakowanie przejazdow przez pas dzielgcy
jezdnie

7.3. Luki poziome
7.3.1. tuki poziome o dostatecznej widocznosci
tukami poziomymi o dostatecznej widocznosci sa

tuki, na ktoérych difugo$é¢ odcinka widocznosci
W jest wigksza od podanej w tabeli 7.2.

Tabela 7.2. Minimalne dtugosci odcinka widocznosci W

Dopuszczalna predkosé Minimalne dtugosci
na odcinku drogi odcinka widocznosci
[km/h] Wim]

do 60 180

70 210

80 240

90 270

100 300

Zasady stosowania znakéw poziomych na tukach
o dostatecznej widocznosci sg takie same jak na
prostych odcinkach drég (pkt 7.2) z wyjatkiem tu-
kéw oznaczonych znakiem A-1, A-2, A-3 lub A-4, na
ktorych stosuje sie znak P-6.

Na jezdniach o wiecej niz dwoch pasach ruchu, kre-
ski linii przerywanych rozdzielajace poszczegodlne
pasy powinny by¢ naprzeciw siebie. Na zewnetrz-
nych liniach zwigksza sie w tym celu odstepy mie-
dzy kreskami, jak pokazano na rysunku 7.3.1.1.

a - dtugosé kreski
b - dtugos$¢ przerwy na linii wewnetrznej
b, - dtugos¢ przerwy na linii zewnetrznej

Rys. 7.3.1.1. Rozmieszczenie kresek linii przerywanej na
tuku poziomym

Jezdnie dwukierunkowe dwupasowe nalezy dzieli¢
na pasy zgodnie z zasadami pokazanymi na rysun-
ku 7.3.1.2 i okreslonymi w tabeli 7.3.
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Rys. 7.3.1.2. Zasada podziatu jezdni dwupasowej na
pasy ruchu na fukach poziomych

Tabela 7.3. Podziat jezdni drog dwukierunkowych dwu-

pasowych
Bt Szeroko$é Szerokosé

R[m] wewnetrznego pasa | zewnetrznego pasa

ruchu p, ruchu p,

R<15 0,58 p 042p

15<R<20 056p 044p

20<R<30 0,55p 0,45p

30<R<50 0,52 p 048p

R > 50 050p 0,50 p

p — szeroko$é jezdni [m]

7.3.2. tuki poziome o niedostatecznej widocz-
nosci

tuki poziome o niedostatecznej widocznosci s3 to
tuki, na ktérych minimalna dtugos$é odcinka wi-
docznosci W jest mniejsza od podanej w tabeli 7.2.
Jezdnie na takich tukach nalezy znakowac zaleznie
od warunkow widocznosci. W ocenie warunkow
widocznosci nie uwzglednia sie pojedynczych stu-
poéw czy drzew, tylko chwilowo ograniczajgcych wi-
docznosé kierujacym pojazdami.

Sposdb oznakowania jezdni na tuku nalezy ustalaé
po okresleniu odcinkdw, na ktérych widocznosé
jest mniejsza lub réwna. warto$ciom podanym
w tabeli 7.2, oraz odcinkow o wigkszej widocznosci.

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na tuku poziomym o niedostatecznej widocz-
nosci pokazano na rysunku 7.3.2.1.

Na rysunku tym punkty A i C okreslaja poczatek
i koniec odcinka tuku o widocznosci mniejszej niz
wymagana — dla jednego kierunku jazdy, punk-
ty D i B oznaczajg poczatek i koniec odcinka tuku
o widocznosci mniejszej niz wymagana — dla prze-
ciwnego kierunku.

Punkty A, B, C i D wyznacza sie w taki sposob, ze
zespot ztozony z obserwatora (idacego z tytu) i jego
pomocnika (idacego z przodu), zaopatrzony w linke
o dtugosci ,W" podanej w tabeli 7.2, przechodzi
tuk srodkiem wewnetrznego pasa ruchu, rozpoczy-
najac przejscie w odpowiedniej odlegfosci na pro-
stej przed tukiem, trzymajac linke w naprezeniu.
Poczatkowo obserwator widzi idgcego przed sobg
pomocnika. Punkt, w ktérym obserwator przestaje
widzie¢ pomocnika, odrzutowuje sie na os jezdni,
zaznaczajac go jako punkt A. Rownoczesnie po-
mocnik w taki sam sposodb zaznacza na osi jezdni
swoje potozenie jako punkt B. Punkt, z ktérego ob-
serwator — w miare kontynuowania przej$cia —
zndw dostrzega pomocnika, zaznacza on jako
punkt C, a pomocnik zaznacza swoje potozenie jako
punkt D.

Kolejnos$¢ potozenia punktéow A, B, C i D na fuku za-
lezy od warunkéw widocznosci na tuku. Jezeli nie-
dostateczna widocznosé wystepuje tylko na poczat-
ku tuku (dla danego kierunku), kolejno$¢ punktow
bedzie A, C, B, D (rys. 7.3.2.1 lit. a). Jezeli niedosta-
teczna widocznos¢ wystepuje na ponad potowie
dtugosci tuku (tzn. czesci tuku o niedostatecznej wi-
docznosci pokrywaja sie w srodku tuku), kolejnosé
punktéw bedzie A, B, C, D (rys. 7.3.2.1 lit. b).

Dla sprawdzenia prawidtowosci ustalenia punktow
A, B, C i D zaleca sie dodatkowe przejscie fuku
w przeciwnym kierunku, rowniez srodkiem we-
wnetrznego pasa ruchu.

Jesli srodkowy odcinek CB tuku z ograniczonag wi-
docznoscig wystepujaca tylko na jego poczatkach
jest krotszy niz 20 m, wowcezas nalezy przediuzyé
odcinki AC i BD, do zetkniecia sie ich na srodku od-
cinka CB (punkt C pokrywa sie wtedy z punktem B).

Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktérym ogra-
niczona widocznos$¢ wystepuje dla obu kierunkow,
jest krotszy niz 20 m, nalezy go symetrycznie prze-
dtuzyé tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosit co
najmniej 20 m.

Jezeli tuk poziomy o niedostatecznej widocznosci
wystepuje tacznie z tukiem pionowym wypu-
ktym, nalezy okresla¢ odcinki o niedostatecznej
i dostatecznej widocznosci tak, jak podano
w punkcie 7.4.

Zasada podziatu poprzecznego jezdni dwukierun-
kowej dwupasowej na tuku o niedostatecznej wi-
docznosci jest taka sama jak na tuku o dostatecznej
widocznosci (pkt 7.3.1).
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Rys. 7.3.2.1. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku poziomym o niedostatecznej widocznosci:

P70 (0

s

a) na poczatkowych jego odcinkach

b) na poczatkowych jego odcinkach i w srodku
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7.4. tuki pionowe wypukte

7.4.1. tuki pionowe wypukie o dostatecznej wi-
docznosci

tuki pionowe wypukie o dostatecznej widocznosci
sg to tuki, ktérych minimalna dtugosé odcinka wi-
docznosci jest wieksza od okreslonej w tabeli 7.2.

7.4.2. tuki pionowe wypukie o niedostatecznej
widocznosci

tuki pionowe wypukte o niedostatecznej widoczno-
$ci sa to tuki, na ktérych minimalna dfugo$¢ odcinka
widocznosci jest mniejsza od okreslonej w tabeli 7.2.
tuki pionowe wypukte o niedostatecznej widoczno-
$ci znakuje sie tak jak tuki poziome o niedostatecz-
nej widocznosci. Wyznaczanie punktow A, B,
C i D dokonuje sie podobnie jak na tukach pozio-
mych. W tym jednak przypadku pomocnik jest
przepasany jaskrawa tasma o szerokosci ok. 10 cm,
umocowang na wysokosci 1,0 m nad jezdnig, lub
ma na plecach umocowany na tej wysokosci ja-
skrawy prostokat, a obserwator obserwuje ten pas
lub prostokat przez otwdr w tarczy przyrzadu poka-
zanego na rysunku 7.4.1.1.

Zesp6t moze posuwaé sie wzdtuz tuku w dowol-
nym punkcie przekroju poprzecznego jezdni. Jesli
tuk pionowy pokrywa sie z poziomym, wéwczas ze-
spot powinien posuwac sie po srodku wewnetrzne-
go pasa ruchu. )

Tak samo jak w przypadku wyznaczania punktow A,
B, Ci D na tuku poziomym, obserwator zaznacza na
jezdni punkt A, gdy przestaje widzie¢ oznakowanie
pomocnika przez otwor tarczy, a jednoczes$nie po-
mocnik zaznacza swoje potozenie jako punkt B.
W chwili, gdy obserwator znowu zobaczy oznako-

wanie pomocnika, zaznacza on punkt C, a pomoc-
nik punkt D. W celu sprawdzenia poprawnosci wy-
nikéw zespdt powinien wykonaé obserwacje, row-
niez w przeciwnym kierunku.

20,20

otwor 0,01 x 0,05

1,00

= —

Rys. 7.4.1.1. Przyrzad do wyznaczania odcinkéw widocz-
nosci na tukach pionowych

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na tuku pionowym wypuktym o niedosta-
tecznej widocznosci tylko na poczatkowych jego
odcinkach pokazano na rysunku 7.4.1.2 lit. a,
a w przypadku tuku z niedostateczng widocznoscia
w érodkowej czesci fuku — na rys. 7.4.1.2 lit. b.
Jesli srodkowy odcinek tuku pionowego z ograni-
czong widocznos$cia wystepujaca tylko na jego po-
czatkach jest krotszy od 20 m, to nalezy odcinki AC
i BD przedtuzyé¢ do zetknigcia sie ich na srodku od-
cinka CB.

Rys. 7.4.1.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku pionowym wypukiym o niedostatecznej

widocznosci:

wysokos¢ potozenia
oczu kierowcy
i wysokoé¢ przeszkody A

a) na poczatkowych jego odcinkach

e
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wysokosé
potozenia
oczu kierowcy
i wysokosé
przeszkody /A

b) na ponad potowie dtugosci tuku

Jezeli srodkowy odcinek fuku BC, na ktérym ogra-
niczona widoczno$é¢ wystepuje dla obu kierunkow,
jest krétszy od 20 m, nalezy go symetrycznie prze-
dtuzyc¢ tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosit co
najmniej 20 m.

7.5. Miejsca zmian szerokosci jezdni

Jezeli na drodze wystepuje zwezenie jezdni
niepowodujgce zmniejszenia liczby paséw ruchu,
wowczas nalezy na diugosci zwezonego odcinka
jezdni zmniejszy¢ szerokos$é¢ pasa lub pasdéw ru-
chu przy zastosowaniu wzdtuz krawedzi jezdni
skosow:

— 1:10 na drogach o dopuszczalnej predkosci do

70 km/h,

— 1:20 na pozostatych drogach.

Szerokos¢ zwezonego pasa ruchu powinna wyno-
si¢ co najmniej 2,80 m na drogach o dopuszczalnej

predkosci do 60 km/h i co najmniej 3,00 m na pozo-
statych drogach.

Przed zwezeniem stosuje sie znak P-21, ktorego li-
nia ograniczajgca powierzchnie stanowi przedfuze-
nie znaku P-7, jezeli jezdnia nie ma kraweznika lub
rozpoczyna sie w odlegtosci nie mniejszej niz
0,10 m od kraweznika.

Przyktady zwezenia jezdni bez zmiany liczby paséw
ruchu pokazano na rysunku 7.5.1.

Jezeli zwezenie jezdni uniemozliwia dalsze prowa-
dzenie takiej samej liczby paséw ruchu, wowczas
nalezy zamkngé skrajny lewy pas ruchu, stosujac
znak P-21. Pas ten oddziela sie od sasiedniego pasa
ruchu znakiem P-1c i umieszcza sie na nim strzatki
naprowadzajace P-9b.

Zamykanie prawych skrajnych pasow dopuszcza
sie wyjatkowo, gdy warunki geometryczne unie-
mozliwiajg inne rozwiazania.

Przyktady zwezenia jezdni ze zmiang liczby pasow
ruchu pokazano na rysunkach: 7.5.2, 7.5.3 i 7.5.4.

Rys. 7.5.1. Oznakowanie zwezenia jezdni bez zmiany liczby paséw ruchu:

a) prawostronne — jezdni bez kraweznika

skos 1:20 (1:10)



Dziennik Ustaw Nr 220 — 302 — Poz. 2181

P-1a (b) P-7d P-21

b) prawostronne — jezdni z kraweznikiem

skos 1:20 (1:10)

skos 1:20 (1:10) 10,0+ 20,0

c¢) dwustronne — jezdni z kraweznikami

Rys. 7.5.2. Oznakowanie zwezenia jezdni ze zmiana liczby paséw ruchu:

P-1a (b) P-4 P-9b skos 1:10 P-21

T R, W, T NSNS g

P-6 P-1c P-7b (d \ \|_skos 1:20 (1:10)

a) na jezdni dwukierunkowej czteropasowej

P-1a (b) P-c skos 1:10 /| | skos 120 (1:10) P-7b (d)

b) na jezdni jednokierunkowej
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P-4 P-1c P-1a (b) P21  min.300  min.50,0 P-1a (b)

\

P-6 skos 1:10 “\ skos1:20 P4 \ P8
min. 10,0

Rys. 7.5.3. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi jednojezdniowej dwukierunkowej czteropasowej w dwupasowa

Rys. 7.5.4. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi dwujezdniowej czteropasowej w droge jednojezdniowa

dwupasowa:
P-1a (b) skos 1:20 (1:10
min. 30,0
N min. 50,0 P-1a (b)

A\

P-6 P-1c skos 1:10 P21\ P4 P-6 (1b)

a) gdy jezdnia dwukierunkowa stanowi przedtuzenie jezdni jednokierunkowej

P-1a(1b) P-21 = min.50,0 P-1a(b)

P-6 P-1c skos 1:10 skos 120 (1:10) . P4 . P-6(ib)

~ min. 10,0

b) gdy jezdnia dwukierunkowa potozona jest na osi drogi dwujezdniowej lub przechodzi w jezdnie jednokierunkowg
bez zmiany kierunku
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7.6. Wioty drog na skrzyzowania
7.6.1. Zasady ogolne

Znaki poziome na wlotach drog na skrzyzowania

stosuje sie w celu:

— rozdzielenia kierunkéw ruchu,

— wyznaczenia pasoéw ruchu,

— okreslenia kierunku jazdy przez skrzyzowanie,

— wskazania miejsca bezwzglednego lub warun-
kowego zatrzymania,

— umozliwienia pieszym i rowerzystom bezpiecz-
nego przekraczania jezdni,

— zapewnienia najlepszego wykorzystania po-
wierzchni jezdni,

— przekazania informacji uzupetniajgcej do zna-
kéw pionowych.

Oznakowanie wlotéw wykonuje sie wedtug jedna-

kowych zasad, bez wzgledu na to, czy droga ma

znaki poziome na catej dtugosci, czy tez wymagane

jest tylko oznakowanie samego wlotu. Gdy cata

droga nie jest znakowana, znaki poziome nalezy

stosowac¢ na wlotach gtéwnych i podporzadkowa-

nych na odcinku nie krétszym niz 30 m przy do-

puszczalnej predkosci na wlocie do 60 km/h

i 120 m przy predkosciach wiekszych.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwiagzanie za-

ktada istnienie kraweznika, a w rzeczywistosci kra-

weznik nie wystepuje, woéwczas nalezy stosowac li-

nie P-7b lub P-7d.

7.6.2. Opisy szczegotowe
7.6.2.1. Wloty drég réwnorzednych

Zastosowanie oznakowania poziomego na wlotach
drég rownorzednych polega na umieszczeniu na
kazdym wlocie znaku P-14 oraz znakoéw podtuz-
nych, poprzecznych, uzupetniajgcych i strzatek,
zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6.1.
Na wilotach jezdni dwukierunkowych dwupaso-
wych o szerokosci 6 m i wigkszej wyznaczanie linii
podwdjnej ciagtej jest obowigzkowe.

Przyktad oznakowania wlotu drogi dwukierunko-
wej dwupasowej na skrzyzowaniu drog réwnorzed-
nych pokazano na rysunku 7.6.2.1.

7.6.2.2. Wloty drég podporzadkowanych

Na wlotach drog podporzadkowanych stosuje sie
linie warunkowego lub bezwzglednego zatrzyma-
nia wedtug zasad okreslonych w punktach 4.2.3
i4.2.4.

Ponadto umieszcza sig znaki podtuzne, poprzeczne,
uzupetniajace i strzatki, w zaleznosci od sposobu pod-
porzadkowania drogi i zastosowanej organizacji ru-
chu zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 7.6.1.

Rys. 7.6.2.1. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej na skrzyzowaniu drég réwno-
rzednych:

P-6 (1b P-4 P-14

min. 20,0

a) bez przejscia dla pieszych

min. 20,0

b) z przejsciem dla pieszych

Jezeli ruch jest podporzadkowany znakiem piono-
wym B-20 ,STOP”, wéwczas na jezdni umieszcza
sie znaki P-12 i P-16. Wzajemne rozmieszczenie
znakdéw poprzecznych i uzupetniajgcych na wlotach
pokazano na rysunkach od 7.6.2.2 do 7.6.2.4.

Rys. 7.6.2.2. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
z linig bezwzglednego zatrzymania

Znak P-12 umieszcza sie w takim miejscu, z ktérego
kierowca ma najdogodniejsze warunki obserwacji
ruchu na drodze poprzecznej, a jego pojazd nie
utrudnia tego ruchu.

Jezeli ruch jest podporzadkowany znakiem piono-
wym A-7 ,ustap pierwszenstwa”, wowczas na
jezdni umieszcza sie znaki P-13 i P-15.
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Rys. 7.6.2.3. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z linig bezwzglednego zatrzy-
mania

P-4

Rys. 7.6.2.4. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z linig bezwzglednego zatrzy-
mania i przejsciem dla pieszych

Przyktady oznakowania wlotéw drég podporzadko-
wanych oznakowanych znakiem pionowym A-7 po-
kazano na rysunkach od 7.6.2.5 do 7.6.2.7.

P-15

P-2a (b) P-13

AhdhhdAddbia

15,0 + 20,0 m dlav € 60 km/h

30,0 + 40,0 m dla v > 60 km/h

Rys. 7.6.2.5. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
dwupasowej z linig ztozona z tréjkatow

W przypadkach koniecznos$ci zastosowania wigk-
szych promieni skretu w lewo z wlotu z pierwszen-
stwem przejazdu, dopuszcza sie sposob oznakowa-
nia przedstawiony na rysunku 7.6.2.8.

P-15 P-2a (b) P-4 P-10 P-13

e
-
-
-
<
-
-
-
i
-
-
-5
-
-
-
-
-
-

Rys. 7.6.2.6. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
wielopasowej z linig warunkowego zatrzy-
mania ztozong z tréjkatéw i przejsciem dla
pieszych

yyYvvyvvpryvvyy

X) - przy braku krawgznikéw

Rys. 7.6.2.7. Oznakowanie wiotu drogi jednokierunkowej
z linig warunkowego zatrzymania ztozonag
z tréjkatow i wydzielonym pasem ruchu dla
pojazddw skrecajacych
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Rozwigzanie przedstawione na rys. 7.6.2.8 lit. b po-

zwala na:

— zwigkszenie odstepu bezpieczeistwa migdzy re-
lacjami skretnymi na wlotach,

— przesunigcie pojazdéw oczekujgcych na wlo-
tach do krawedzi jezdni, poprawiajgc tym sa-
mym warunki widocznosci na skrzyzowaniu,

— zastosowanie wigkszych promieni skretéw w le-
wo.

Rys. 7.6.2.8. Oznakowanie skrzyzowania umozliwiajace
zwigkszenie promienia skretu w lewo:

P-4 P-1d P-4

a) z zastosowaniem linii P-3b

P-4 P-1d

—
HE W Sm Ee s B Bm W oW

b) z zastosowaniem powierzchni wyigczonej z ruchu

7.6.2.3. Wloty drdg z pierwszenstwem

Na wilotach drog z pierwszeninstwem przejazdu sto-
suje sie znaki podtuzne, uzupefniajace oraz strzatki
zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6.1.
Jezeli geometria skrzyzowania lub toréw jazdy na
skrzyzowaniu moze by¢ utrudniona w odbiorze
przez kierujgcych albo skrzyzowanie jest rozlegte,
stosuje sie linie segregacyjne (kontynuacje pasow
ruchu) na skrzyzowaniu.

Przyktady oznakowania wlotéw drdg z pierwszen-
stwem przejazdu na skrzyzowaniu pokazano na ry-
sunkach 7.6.2.9 i 7.6.2.10.

Rys. 7.6.2.9. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z pierwszenstwem przejazdu

min. 2,0

P-8f

P-6 (1b)

X) - przy braku kraweznikéw

Rys. 7.6.2.10. Oznakowanie wilotu jezdni jednokierunko-
wej z pierwszenstwem przejazdu z dodat-
kowym pasem ruchu dla pojazdow skreca-
jacych w lewo
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7.6.2.4. Wloty drog na skrzyZzowania z sygnaliza-
cja swietlna

Na wlotach drég na skrzyzowania, na ktorych za-
stosowano sygnalizacje $wietlng, stosuje sie znaki
poziome wynikajgce z zasad pierwszenstwa obo-
wigzujacego na tych wlotach w czasie, gdy sygna-
lizacja nie jest czynna. Zasady te okreslono w punk-
tach od 7.6.2.1 do 7.6.2.3.

Przed sygnalizatorami umieszcza sie na kazdym pa-
sie ruchu znak P-14 prostopadle do osi jazdy pojaz-
déw w miejscu zapewniajacym dobrg widocznosé
sygnalizatorow dla kierujacych, jednak w odlegto-
$ci nie mniejszej niz okreslono w punkcie 4.2.5 i po-
kazano na rysunku 7.6.2.11.

Jezeli z geometrii wlotu lub rozmieszczenia sy-
gnalizatoréw wynika konieczno$¢ wyznaczenia
miejsc zatrzymania oddzielnie dla kazdego pasa
ruchu, wéwczas stosuje sie linie warunkowego
zatrzymania ztozong z prostokatow — ,schod-
kowa”.

Przyktad zastosowania ,schodkowej” linii warun-
kowego zatrzymania ztozonej z prostokatéw na
wlocie z sygnalizacjag swietlng pokazano na rysun-
ku 7.6.2.12.

W przypadku wyznaczenia przejscia dla pieszych
na wlocie z sygnalizacja swietlng nalezy zachowaé
odpowiednig odlegtosé¢ znakdéw poprzecznych mie-
dzy sobg, jak pokazano na rysunku 7.6.2.13.
Strzatki kierunkowe moga byé dodatkowo usytu-
owane poza sygnalizatorami.

Rys. 7.6.2.11. Umieszczenie linii warunkowego zatrzyma-
nia ztozonej z prostokatow przed sygnaliza-
torami

Rys. 7.6.2.12. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunkowej wielopasowej ze ,schodkowa” linig warunkowego zatrzy-

mania ztozong z prostokatow:

min. 2,0

a) bez przejscia dla pieszych
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P-6(1b)

min. 2,0

b) z przejsciem dla pieszych

P-6(1b) P-1c
™

min. 2,0

P-2a

P20 P-14

Rys. 7.6.2.13. Oznakowanie wlotu z wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdéw skrecajacych i przejsciem dla pieszych
na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlna

7.6.3. Przebieg linii krawedziowych w obszarze
skrzyzowan i zjazdow

7.6.3.1. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzo-
waniach i zjazdach na drogach posiadaja-
cych utwardzone pobocza

Na drogach posiadajgcych utwardzone pobocza
sposéb umieszczania linii krawedziowych powi-
nien by¢ zgodny z rysunkami od 7.6.3.1 do 7.6.3.4.
Zaleca sig¢ poszerzanie jezdni kosztem pobocza
w rejonie skrzyzowan do wykonywania dodatko-
wych pasow, przede wszystkim dla skretow w lewo
oraz budowy azyli dla pieszych. Przyktad rozwiaza-
nia przedstawiono na rys. 7.6.3.4.

7.6.3.2. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzo-
waniach i zjazdach na drogach bez utwar-
dzonych poboczy

Na drogach bez utwardzonych poboczy sposdb
umieszczania linii krawedziowych jest analogiczny

jak przedstawiony w pkt 7.6.3.1, z tym ze linie kra-
wedziowe umieszcza sie na krawedzi jezdni.

lub inne wynikajace
z sytuacji na drodze gtéwnej

<6m

Rys. 7.6.3.1. Ksztattowanie linii krawedziowych na
zjazdach indywidualnych i publicznych
o szer.<6,0m

W przypadku zaistnienia lokalnego poszerzenia
jezdni zaleca sie stosowanie rozwigzania jak na
rys.7.6.3.4.
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s P-7a (c) P4 Ple  PTb(d) P4 P-6 _P7a(q)

| / / / /

/

/

- s e i

e et T ——
S w W om e

i p——— ————— | —

\
\ P-7a(c)

Rys. 7.6.3.2. Ksztattowanie linii krawedziowych na skrzyzowaniach z drogami, na ktérych ze wzgledu na szeroko$c nie
jest mozliwe wyznaczenie pasdw na wlocie

Rys. 7.6.3.3. Ksztaftowanie linii krawedziowych na skrzyzowaniach z drogami, na ktérych wyznaczono pasy ruchu

P-4 p-21

P-7a (c) P-7b (d)

Ple P-1d P4

-----/

2 S S LR\ Y

/

P-7a(c) P-7o(d)/ P-10

Rys. 7.6.3.4. Przykiad wykorzystania poboczy do wykonania dodatkowych paséw ruchu oraz przejé¢ dla pieszych
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7.7. Pasy wytaczania, wiaczania i przeplatania
7.7.1. Zasady ogodine

Pasy wtaczania i wytaczania sa to dodatkowe pasy
ruchu utatwiajgce kierujagcym ptynne wijezdzanie
na droge lub jej opuszczanie.

Jezeli odlegio$¢ miedzy wlotem a wylotem drogi
poprzecznej uniemozliwia wyznaczenie odrebnych
pasoéw wtaczania i wytgczania, wowczas dodatko-
wy pas ruchu, wspélny dla wjezdzajacych na droge
i zjezdzajgcych z niej pojazddw, oznacza sie jako je-
den z pasow przeplatania.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie za-
ktada istnienie kraweznika, a w rzeczywistosci kra-
weznik nie wystepuje, wéwczas nalezy stosowac li-
nie P-7b (P-d).

Rys. 7.7.2.1. Oznakowanie pasow wytgczania:

P-1a (b,2a) P-1c

e [E— i

P-7b (d)

7.7.2. Opisy szczegdtowe
7.7.2.1. Pasy wytaczania

Pas wytaczania oddziela sie od pasa ruchu jezdni
gtéwnej linia wydzielajaca. Przed rozwidleniem li-
nia wydzielajaca przechodzi w linie ciggta P-2b, kto-
ra poprzedza powierzchnie wytaczong z ruchu.

Na jezdni gtéwnej wyznacza sie linie segregacyjne
przerywane oraz (w zaleznosci od potrzeb) linie kra-
wedziowe. Jezeli liczba pojazdow opuszczajacych
jezdnie gtéwna jest znaczna, wowczas oddziela sig
linig ciggta dwa zewnetrzne pasy ruchu na jezdni
gtéwnej w celu ograniczenia zmiany paséw ruchu
w obrebie pasa wytaczania. Na pasie wytaczania
umieszcza sie strzatki kierunkowe.

Przyktady oznakowania paséw wytaczania na we-
ztach pokazano na rysunku 7.7.2.1.

P-2b P21 P-7a

i et s

i

. P-8d

a) w prawo z jezdni jednokierunkowej dwupasowej

min. 50,0

X) - przy braku kraweznikéw

b) w lewo jako przedtuzenie pasa ruchu

_min. 20,0
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7.7.2.2. Pasy witaczania

Pas wtaczania oddziela sie od pasa ruchu jezdni
gtownej takimi samymi liniami jak pas wytaczania,
lecz w odwrotnej kolejnosci. Na pasie witaczania
umieszcza sie strzatki naprowadzajace. Przyktady
oznakowania pasa wtaczania pokazano na rysun-
ki 7.7.2.2.

Jezeli pas wtaczania nie konczy sig, a jego kontynu-
acja jest pas ruchu, woéwczas nie stosuje sie strza-
tek naprowadzajacych, a do oddzielenia od pasa
sgsiedniego stosuje sie linig P-2a i P-1b do oddzie-
lenia pasow na jezdni gtownej (rys. 7.7.2.3).

P-2b

P-1¢
plad

Jezeli jezdnia tacznicy ma dwa pasy ruchu, wéw-
czas tgcznice nalezy zawezi¢ do jednego pasa ru-
chu i kontynuowac go jako pas wtaczania, jak poka-
zano na rysunku 7.7.2.4.

Jezeli pas wtaczania nie zostat geometrycznie wy-
tworzony, a liczba pojazdow wyjezdzajacych z tacz-
nicy jest znaczna, wéwczas mozna przed miejscem
witaczenia zwezi¢ jezdnie gféwna i utworzy¢ pas
wtaczania z zewnetrznego pasa ruchu tej jezdni. Na
weztach miejskich dopuszcza sie — w celu utatwie-
nia ruchu autobuséw komunikacji zbiorowej — wy-
dzielenie prawego pasa jezdni gtéwnej przed miej-
scem wtaczenia, jako pasa dla autobusow.

P-1a (b) P-9a

Rys. 7.7.2.2. Oznakowanie pasa wtaczania na jezdni dwupasowej bez kraweznikow

P-2a P-1a (b

b

Rys. 7.7.2.3. Oznakowanie pasa wtaczania stanowigcego dodatkowy pas ruchu

P-7a (c min.20,0 P-7b

Rys. 7.7.2.4. Oznakowanie wtaczenia tacznicy dwupasowej

P-2b

e

P-1a (b)

s

X) - przy braku krawgznikéw
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7.7.2.3. Pasy przeplatania

Jezeli miejsca wlotu i wylotu uniemozliwiaja od-
dzielne wyznaczenie pasa wtaczania i wytgczania,
wowczas wydziela sie jeden pas stanowiacy pota-
czenie pasOw wiaczania i wytaczania. Pas ten wraz
z sgsiednim pasem ruchu jezdni gtéwnej tworzg
pasy przeplatania. Pasy te oddziela sige od pozosta-
tych paséw ruchu na jezdni gtéwnej linig ciagta

‘l

1

I

o

| \

i |

fi f

-

] ]
8

] Y

I

1 §

1

i

.

- %

|

| 2

I £

f1e g

5
E’S?

\ P7a(g

Rys. 7.7.2.5. Oznakowanie paséw przeplatania na jezdni
gtownej

(znak P-2a), a miedzy sobag linig wydzielajaca. Na
dodatkowym pasie stanowigcym potaczenie pa-
soéw wigczania i wytgczania od potowy jego dtugo-
$ci do konica wyznacza sie strzatki kierunkowe.
Przyktad oznakowania pasow przeplatania pokaza-
no na rysunku 7.7.2.5.

W miare mozliwosci nalezy eliminowac przeplata-
nie z jezdni gtéwnej i stosowac jezdnie zbierajaco-
-rozprowadzajaca, jak pokazano na rysunku 7.7.2.6.

o
5
4
g
3

X) - przy braku krawgznikéw

Rys. 7.7.2.6. Oznakowanie pasow przeplatania poza jezd-
nig gtowna
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7.8. Przejscia dla pieszych

Przejscia dla pieszych w rejonach skrzyzowan zale-
ca sie lokalizowa¢ w miejscu umozliwiajgcym za-
trzymanie pojazdéw miedzy przejsciem a krawe-
dzia jezdni poprzecznej, tzn. w odlegtosci nie
mniejszej niz 5,0 m od tej krawedzi. Zasada ta doty-
czy w szczegolnosci wlotéw drég rownorzednych
i podporzagdkowanych.

Sposob lokalizacji przejsc¢ dla pieszych przy skrzy-
zowaniu pokazano na rysunku 7.8.1.

min. 5,0

pe]

min. 5,0

[

Rys. 7.8.1. Lokalizacja przej$é dla pieszych na skrzyzowaniu

Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy przekrdj
jezdni podzieli¢ symetrycznie w ten sposob, aby
skrajna linia przejscia nie stykata sie z krawedzia
jezdni. Odlegtos¢ r tej linii od krawedzi oblicza sie
ze wzoru:

_8—{n-05)

2

gdzie:
n— petna liczba metréw szerokosci jezdni,
a — szerokos$¢ jezdni.

Zasade rozmieszczenia paséw przejscia dla pie-
szych pokazano na rysunku 7.8.2.

Rys. 7.8.2. Rozmieszczenie paséw przejécia dla pieszych
w przekroju poprzecznym:

a) drogi

b) torowiska tramwajowego

Kreski przerywanych linii segregacyjnych powinny
znajdowac sie nie blizej niz 2,0 m od krawedzi
przejscia. Rozmieszczenie linii podtuznych przej-
$cia w stosunku do linii segregacyjnych i strzatek
pokazano na rysunku 7.8.3.

min. 2,0 P-14

8
E
B
—n

Rys. 7.8.3. Rozmieszczenie linii segregacyjnych i strzatek
w stosunku do przejscia dla pieszych

Przejscia przez droge dwujezdniowa wyznacza sie
oddzielnie przez kazda jezdnie. Zaleca sie stosowa-
nie przejs¢, ktoére nie stanowiag wzajemnego prze-
dtuzenia w linii prostej (rys. 7.8.4). Przejscie przez
druga jezdnie powinno by¢ przesuniete w prawo.

P-14

Rys. 7.8.4. Sposdb wyznaczenia przejsé¢ dla pieszych
przez droge dwujezdniowa przesunietych
wzgledem siebie
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Znak P-10 umieszcza sie na torowiskach wyodreb-
nionych z jezdni kraweznikiem lub oddzielonych od
paséw ruchu znakami poziomymi, a takze na po-
wierzchniach wytaczonych z ruchu, przerywajac
w tym miejscu liniowanie rownolegte oraz linie
ograniczajace.

Jezeli odlegtos¢ miedzy krawedzig jezdni a torowi-
skiem wyodrebnionym z jezdni jest mniejsza lub
rowna 2,0 m, wowczas przejscie przez torowisko
wyznacza sie jako kontynuacje przejscia przez jezd-
nie, jezeli zas odlegtos¢ ta jest wigksza od 2,0 m,
woweczas znaku P-10 na tej powierzchni nie umiesz-
cza sie (rys. 7.8.5).

P-14

Rys. 7.8.5. Oznakowanie przej$¢ dla pieszych przez jezd-
nie i torowisko wyodrebnione z jezdni

Przejscie przez torowisko nie wyodrebnione z jezd-
ni, lecz oddzielone od paséw ruchu linig krawedzio-
wa lub powierzchnia wytaczona z ruchu, nalezy wy-
znaczac na catym przekroju jezdni, jak pokazano na
rysunku 7.8.6.

P-14  P-7b(d) P-21

Rys. 7.8.6. Oznakowanie przejscia dla pieszych przez
jezdnie i torowisko oddzielone od jezdni zna-
kami poziomymi

Przejscie dla pieszych stanowiagce jednoczesnie
dojscie do przystanku tramwajowego moze by¢ po-
szerzone na tej czesci jezdni, po ktdrej znajduje sig
przystanek, jak pokazano na rysunku 7.8.7.

P-14 d>20

P-7b (d)

Rys. 7.8.7. Sposéb wyznaczenia poszerzonego przej-
$cia dla pieszych przy przystanku tramwa-
jowym

Na dwukierunkowych jezdniach zaleca sie stoso-
wanie w okolicy osi jezdni stref dajgcych mozli-
wos¢ bezpiecznego zatrzymania sie pieszego. Stre-
fy takie wyznacza¢ mozna przez odpowiednie pro-
wadzenie podwojnej linii ciagtej i wybudowanie
(zainstalowanie) wysepki dzielgcej jezdnie, jak po-
kazano na rysunku 7.8.8.

Jezeli kierunki ruchu na drodze rozdzielone zostaty
przy zastosowaniu znaku P-21, wéwczas znak P-10
umieszcza sie takze na powierzchni wytaczonej
z ruchu (rys. 7.8.9).

O wyznaczeniu przejs¢ dla pieszych powinny decy-
dowacé warunki ruchu oraz istniejgce ciggi piesze.
Miejscami naturalnymi sg w szczegdlnosci skrzyzo-
wania.

P-14

P21 PTb P4

min. 20,0

min. 20,0

Rys. 7.8.8. Wyznaczanie stref oczekiwania dla pieszych
przy zastosowaniu wysepek wyodrebnionych
z jezdni
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P-14 min. 2,0

Rys. 7.8.9. Sposéb wyznaczenia przejscia dla pieszych
przez powierzchnige wytaczona z ruchu

Wyznaczenie przejscia tylko na jednym wlocie (wy-
locie) drogi na skrzyzowanie oznacza jednoczes$nie
zakaz przekraczania przez pieszych tej jezdni na dru-
gim wlocie (wylocie) oraz w odlegtosci 100 m od
niego. Dopuszczalne rozmieszczenie przejs¢ przy
skrzyzowaniu pokazano na rysunku 7.8.10. W przy-
padku niepetnego wyznaczenia przejs¢ pozostafe
narozniki skrzyzowania nalezy ogrodzic.

Rys. 7.8.10. Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych przy skrzy-

zowaniu czteroramiennym umozliwiajgcych
pieszym przekraczanie jezdni:

lub

a) na wszystkich wlotach

Rys. 7.9.1. Oznakowanie pasa ruchu dla autobusow:

P-1d P-7a P-22

e

lub

c) na dwdéch wlotach

7.9. Pasy ruchu dla autobusow

Pas ruchu dla autobuséw powinien mie¢ szerokosé
co najmniej 3,0 m i by¢ oddzielony od pozostatych
paséw ruchu w tym samym kierunku linig P-1c lub
P-2b, a od pasa ruchu w kierunku przeciwnym linig
podwojna ciggta P-4.

Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza sie
omijanie autobusoéw stojgcych na przystanku bez
zatoki, wowczas szeroko$c¢ pasa powinna wynosic
co najmniej 5,5 m.

Na poczatkowym odcinku pasa ruchu dla autobu-
sOw rozpoczynajgcym sie miedzy skrzyzowaniami
umieszcza sie strzatki naprowadzajgce (znaki P-9a
lub P-9b) na przemian z napisem ,BUS” co 30 m.
Napis ,BUS” powtarza sie nastepnie co 50 m na
catej dtugosci pasa dla autobuséw. Oznakowanie
poczatku pasa ruchu dla autobuséw pokazano na
rysunku 7.9.1.

P-2b

a) rozpoczynajacego sig za skrzyzowaniem
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P-1a (b)

=

z

15,0

b) rozpoczynajacego sie miedzy skrzyzowaniami

15,0 15,0 15,0

Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobu-
sOw przed skrzyzowaniem zalezy od przyjetych na
wlocie zasad organizacji ruchu i pokazane zostato
na rysunku 7.9.2.

Jezeli z wydzielonego przy prawej krawedzi jezdni
pasa ruchu dla autobusdéw czes$é autobuséw skreca
w lewo lub pas prawy jest wydzielony dla skretu
w prawo, wowczas mozna w celu umozliwienia

P-2b I

o3

&

15,0 15,0 15,0

bezpiecznej zmiany pasa ruchu stosowac sygnali-
zacje swietlng tworzaca tzw. ,$luze”, ktéra umozli-
wia wykonanie tego manewru autobusem, zatrzy-
mujac inne pojazdy. Sposdb oznakowania ,$luzy”
pokazano na rysunku 7.9.3.

Pas ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym
do kierunku na sasiednim pasie ruchu pokazano na
rys. 7.9.4.

Rys. 7.9.2. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobuséw przed skrzyzowaniem:

P-8e

P-20 P-1a (b)

s

=

Pic P20 P2a P-4

o e

P-22

Pl

a) z dopuszczeniem skretu w prawo dla innych pojazdéw

P-1a (b)

P-8e P-8a

P-2b P-2a

b) z zakazem skretu w prawo dla innych pojazdéw

P-6 (1b)

P-8b

P-14

P-8a

et

min. 12,5

min. 50,0

.

=

Rys. 7.9.3. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobuséw przed skrzyzowaniem ze $luzg sygnalizacyjna
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P-14

Rys. 7.9.4. Oznakowanie pasa ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym do kierunku na sgsiednim pasie ruchu

7.10. Przystanki komunikacji zbiorowej

Jezeli przystanek autobusowy nie ma zatoki lub
gdy przystanek tramwajowy nie ma wysepki dla
pasazerow, wyznacza sie linie przystankowg (znak
P-17). Przed przystankami tramwajowymi bez wy-
sepek umieszcza sie ponadto znaki P-14, okreslaja-
ce miejsce zatrzymania pojazddw, oraz znaki P-6
ostrzegajace o zblizaniu sie do przystanku.

Sposdb oznakowania jezdni w rejonie przystankow
tramwajowych bez wysepek dla pasazerow poka-
zano na rys. 7.10.1.

Jezeli wysepka dla pasazeréw ma szerokos¢ mniej-
szg od 3,5 m i nie jest od jezdni odgrodzona barier-
kami ochronnymi, woéwczas wyznacza sie strefe
bezpieczenstwa, stosujac badz linie krawedziowa
ciagta, badz powierzchnig wytaczong z ruchu. Przy-
ktady oznakowania rejonu wysepek tramwajowych
pokazano na rysunku 7.10.2.

Rys. 7.10.1. Oznakowanie jezdni w rejonie przystankow tramwajowych bez wysepek:

P-1a (b)

P-2a
S
2]
i
P-17 ']
=)
8
=
Ly
P-1a (b) min. 2,0 [
P-4

a) z ruchem pojazdow po torowisku

P-1a (b)

P-7b (d) | i
0_
L
P-17
—
P-2a
=)
8
.
1
P-14
L
v
\
S
(4]
=
P-6 E

b) z ruchem pojazdéw poza torowiskiem
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Rys. 7.10.2. Oznakowanie strefy bezpieczenstwa w rejonach waskich wysepek tramwajowych:

2,00:5,00

>0,50

P-21 " g g g
z a
/ .

P (@) ,

1,00

a) szerszej niz 0,5 m b) réwnej 0,5 m
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Znak P-17 stosuje sie do znakowania na przystankach
autobusowych (trolejbusowych) bez zatok — zlokali-
zowanych na jezdni lub na poboczu. Przyktady ozna-
kowania przystanku autobusowego (trolejbusowego)
linig przystankowa pokazano na rysunku 7.10.3.

Rys. 7.10.3. Oznakowanie przystanku autobusowego:

o
1]
o
B o
5 &
5 X
|
P-7b
P17
a) na jezdni b) na poboczu P-1a (b)

Przystanek zlokalizowany w zatoce oddziela sie od
pasa ruchu linig krawedziowag przerywana (znak
P-7a), jak pokazano na rysunku 7.10.4.

P

Rys. 7.10.4. Oznakowanie przystanku autobusowego
w zatoce: b) z wysepka rozdzielajaca

Minimalna dtugosc¢ linii przystankowej P-17 wyno-
si 30 m. Jezeli czestotliwosé podjezdzania autobu-
sow (trolejbusow) jest tak duza, ze nie mieszczg sig
na odcinku 30 m, to dtugos$¢ linii przedtuza sie
onb5,0[m], gdzien=1,2, ... 6.

Przystanki autobusowe (trolejbusowe) bez zatok na
drogach dwukierunkowych mozna wyznaczaé¢ z od-
gieciem tordw jazdy, jak pokazano na rysunku 7.10.5.

P-1a (b)

15,0

min. 150 |

Rys. 7.10.5. Oznakowanie przystanku autobusowego na
a) bez wysepki rozdzielajacej jezdni z odgieciem toréw jazdy
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7.11. Drogi dla rowerow

Do oznakowania poziomego drdg i jezdni dla potrzeb
ruchu rowerzystow stosuje sie znaki P-23 i P-11.
Zastosowanie znakéw P-23 na drodze dla rowerow
pokazano na rysunku 7.11.1.

P-23

P-1a (b)

Rys. 7.11.1. Oznakowanie drogi dla roweréw

Znaki P-11 stosuje sig, jezeli zachodzi koniecznos¢
przeprowadzenia ruchu rowerzystéw z drogi lub
pasa dla rowerow w poprzek jezdni drogi ogdlno-
dostepnej.

Znaki P-11 umieszcza sie na przedtuzeniu drogi dla
rowerow przy skrzyzowaniu lub na odcinku miedzy
skrzyzowaniami, przy czym zaleca sig, aby przejaz-
dy dla rowerzystéw byty wyznaczane przy przej-
$ciach dla pieszych.

Pomiedzy liniami wyznaczajacymi przejazd dla ro-
werzystow nie umieszcza sie znakow podtuznych.
Linie ciggte stykaja sie zewnetrznymi krawedziami
tych linii, a inne znaki umieszcza sie w odlegtosci
nie mniejszej niz 2,0 m od nich, oprécz znaku P-10,

b) w obrebie skrzyzowania

ktory mozna umieszczaé w odlegtosci nie mniejszej
niz 0,5 m. Dla przejazdéw dla rowerzystéw zlokali-
zowanych pomiedzy skrzyzowaniami, w miejscach,
w ktérych rowerzys$ci moga nie by¢ widoczni z do-
statecznej odlegtosci, dopuszcza sie dodatkowe
oznaczenie powierzchni przejazdu barwa czerwo-
ng. Przyktad oznakowania takiego przejazdu poka-
zano na rys. 7.11.2 lit. a. Przyktad oznakowania
przejazdoéw dla rowerzystow na skrzyzowaniu po-
kazano na rys. 7.11.2 lit. b.

Rys. 7.11.2. Oznakowanie przejazdu dla rowerzystow:

n -
"

n

n

»

L)

-

n

"

" fe————s——
n
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" |

u

» .

»

=

»

a) miedzy skrzyzowaniami z czerwong powierzchnig
przejazdu
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Jezeli ze wzgledow bezpieczenstwa lub zasad orga-
nizacji ruchu zachodzi potrzeba oddzielenia ruchu
rowerow od ruchu pozostatych pojazdéw na jezdni,
woweczas przy prawej krawedzi jezdni wyznacza sie
pas dla rowerdw o kierunku zgodnym z kierunkiem
na sgsiednim pasie ruchu. Pas dla roweréw powi-
nien mie¢ szerokosé¢ od 1,50 m do 3,00 m i byé¢ od-
dzielony od sgsiedniego pasa ruchu linig krawe-
dziowa P-7a lub P-7b.

Na poczatku pasa ruchu dla rowerédw umieszcza sie
znak P-23 ,rower”, ktory powtarza sie wzdtuz tego
pasa co 50 m oraz za kazdym wyjazdem z obiektu
na droge lub innym miejscem, gdzie nastepuje
przejezdzanie przez ten pas, np. przystanek autobu-
sowy. Na odcinku jezdni, na ktdrym wyznaczony
zostat pas dla rowerdw, nalezy wyeliminowac za-
trzymywanie pojazdéw.

Szerokos¢ jezdni dwukierunkowej, na ktorej mozna
wyznaczy¢ jednokierunkowy pas dla rowerdw, po-
winna wynosi¢ co najmniej 7,50 m.

P23

P-4 P-2b

rP-6 (1b)

Oznakowanie jednokierunkowego pasa dla rowe-
row na jezdni dwukierunkowej pokazano na rysun-
ku 7.11.3.

Na jezdniach jednokierunkowych o szerokosci po-
nad 8,50 m dopuszcza sie wyznaczanie dwukierun-
kowego pasa dla rowerdw, przy czym pas taki nale-
zy wyznaczy¢ przy lewej krawedzi jezdni. Szerokos¢
dwukierunkowego pasa dla roweréw powinna wy-
nosi¢ co najmniej 2,50 m.

Zasady stosowania w tym przypadku znakow po-
dtuznych sa analogiczne jak dla jednokierunko-
wego pasa jezdni dla rowerdow. Znaki P-23
umieszcza sie na prawej czesci pasa dla rowerdw,
wyznaczonego na jezdni oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu roweréw. Odlegtos¢ znaku od pra-
wej krawedzi jezdni powinna wynosi¢ 0,10 m.
Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowe-
row pokazano na rysunku 7.11.4.

P-1e P-7a

e L

/

SR PR I e R

P-2b

50,0

P-6 (1b P-4

20,0+ 30,0

Rys. 7.11.3. Oznakowanie jednokierunkowego pasa dla roweréw na jezdni dwukierunkowej

P-7a (c)

P-14

T
L3
min. 2,5

Rys. 7.11.4. Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowerdow na jezdni jednokierunkowe;j
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Znaki P-23 umieszczac nalezy takze na poczatkach
drog przeznaczonych tylko dla rowerdw. Znakow
takich mozna nie powtarza¢ wzdtuz catej drogi. Je-
zeli droga taka przeznaczona jest dla rowerzystow
w obu kierunkach, wéwczas znak P-23 umieszcza
sie przy prawej stronie drogi oddzielnie dla kazde-
go kierunku ruchu roweréw.

Jezeli na drodze dla roweréw dopuszczony zostat
takze ruch pieszych, wéweczas zaleca sie wydziele-
nie jej czeSci dla pieszych przez umieszczenie
wzdtuz drogi znaku P-2a, jak pokazano na rysun-
ku 7.11.5. Na czesci drogi, ktora jest przeznaczona
tylko dla rowerdéw, umieszcza sie znaki P-23.

Rys. 7.11.5. Oznakowanie drogi dla rowerdéw i pieszych:

P-2a

P-23

. min. 3,0

2 P2a P23

b) dwukierunkowej

Minimalna szerokos$¢ drogi dla rowerow i pieszych,
na ktérej mozna zastosowac znak P-2a, powinna
wynosic:

— 3,0 m przy jednokierunkowym ruchu rowerow,
— 4,0 m przy dwukierunkowym ruchu rowerow.

7.12. Przejazdy kolejowe

Oznakowaniu poziomemu w rejonach przejazdow
kolejowych podlegajg odcinki dojazdowe drog
o nawierzchni bitumicznej i szerokosci umozliwia-
jacej wydzielenie co najmniej dwoch paséw ruchu.
Bezposrednio przed przejazdem po jego obu stro-
nach wyznacza sie linie podwadjna ciaggta (znak P-4)
o dtugosci min. 50 m, chyba ze warunki lokalne
uniemozliwiajg zastosowanie tej diugosci.
Oprdcz znakdw podtuznych, stosowanych niezalez-
nie od kategorii przejazdu, stosuje sie ponadto na-
stepujace znaki poprzeczne i uzupetniajace umiesz-
czane na tej czesci jezdni, ktéra prowadzi ruch
w kierunku przejazdu:
— P-12 i P-16 na przejazdach kategorii D, na kté-
rych zastosowano znak pionowy B-20 ,stop”,
— P-14 na pozostatych przejazdach.
Znakow poprzecznych nie umieszcza sie przed
przejazdami z zaporami bez sygnalizacji swietlnej.
Przyktad oznakowania poziomego na odcinku dro-
gi przed przejazdem bez sygnalizacji Swietlnej po-
kazano na rysunku 7.12.1, a przed przejazdem z sy-
gnalizacja $wieting — na rysunku 7.12.2.

Rys. 7.12.1. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego bez zapér i sygnalizacji:

P-6

a) przy zachowaniu warunkow widocznosci

P-6

min. 50 = ¥
,
-
P-4 Pu LY B
min. 50 o E )‘fr‘
i
il
P LV =

b) przy ograniczonej widocznosci
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min. 50 —

b
P-6 P-4 P-14 -

Rys. 7.12.2. Oznakowanie drogi dojazdowe]j do przejazdu kolejowego wyposazonego w sygnalizacje





