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4. Znaki poprzeczne
4.1. Zasady ogodlne

Znaki poprzeczne stosuje sie w celu oznaczenia

miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowe-

rzystow w poprzek drogi, miejsc wymagajacych za-

trzymania pojazdow oraz miejsc lokalizacji progéow

zwalniajacych.

Rozréznia sie nastepujace znaki wyznaczajgce miej-

sca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:

— P-10 ,przejscie dla pieszych”,

— P-11 ,przejazd dla rowerzystéw”.

Znaki te wyznaczajg powierzchnie jezdni lub toro-

wiska tramwajowego przeznaczong do poprzeczne-

go ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystow.

Krawedzie tych powierzchni znajdujace sie blizej

nadjezdzajacych pojazdéw okreslaja jednoczesnie

miejsce zatrzymania pojazddw, o ile nie zostata za-

stosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 lub P-14).

Rozrdéznia sie nastepujace znaki wyznaczajgce miej-

sca zatrzymania pojazdow:

— P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,

— P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona
z trojkatow”,

— P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow”.

Linie te moga by¢ uzupetnione napisem lub sym-

bolem z grupy znakdéw uzupetniajgcych, podanych

w punktach 5.2.1i 5.2.2.

Minimalna odlegto$¢ miedzy znakami poprzeczny-

mi oraz migdzy znakiem poprzecznym a uzupetnia-

jacym powinna wynosié¢ 2,0 m, z wyjatkiem odle-

gtosci miedzy przejsciem dla pieszych a przejaz-

dem dla rowerzystow, ktéra moze wynosié¢ 0,5 m.

4.2. Opisy szczegotowe
4.2.1. Przejscia dla pieszych

Znak P-10 , przejscie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) sto-
suje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub
torowiska tramwajowego, przeznaczonej do po-
przecznego ruchu pieszych. Powierzchnie przejscia
wyznaczaja linie rdwnolegte do osi jezdni, ktérych
dtugosé stanowi szerokosé przejscia.

Minimalna szerokos¢ przejscia dla pieszych s wy-
nosi 4,0 m. Zwigkszanie szerokosci przej$¢ w miare
potrzeb wynikajacych z wielkosci i charakteru ru-
chu pieszych oraz dopuszczalnej predkosci naste-
puje o wielokrotnosé 2,0 m, przy czym catkowita
szerokos¢ przejscia nie moze by¢ wieksza niz
16,0 m.

Przejscia dla pieszych wyznacza sie prostopadle do
osi jezdni (rys. 4.2.1.1 lit. a).

W uzasadnionych przypadkach, np. w rejonach
skrzyzowan, dopuszcza sie wyznaczenie przejsé
ukosnie do osi jezdni, przy czym skos nie moze by¢
wigkszy od 1:3 (rys. 4.2.1.1 lit. b).

Rys. 4.2.1.1. Znak P-10:
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a) wyznaczajacy przejscie prostopadte do osi jezdni
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b) wyznaczajgcy przejscie skosne do osi jezdni

Przejscia dla pieszych wyznacza sie na catej szero-
kosci jezdni lub torowiska tramwajowego. Na dro-
gach o dwéch jezdniach wyznacza sie je oddzielnie
dla kazdej jezdni.

Nie wyznacza sie przejs¢ przez pasy dzielgce jezd-
nie oraz przez wysepki miedzy jezdniami a torowi-
skami tramwajowymi, jezeli odlegtos¢ miedzy jezd-
nig a torowiskiem wynosi powyzej 2,0 m (rys. 7.8.5
i 7.8.7).

Jezeli wysepki na jezdni stanowig powierzchnie
wytaczone z ruchu tylko poprzez zastosowanie zna-
kéw poziomych, woéwczas przejscia wyznacza sie
takze przez te powierzchnie (rys. 7.8.6 1 7.8.9). Przed
przejsciami dla pieszych wyznaczonymi pomiedzy
skrzyzowaniami oraz na skrzyzowaniach na wilo-
tach drogi z pierwszenstwem umieszcza sie znak
P-14. Zaleca sie umieszczanie znaku P-14 takze
przed przejsciami dla pieszych wyznaczonymi na
wlotach drég podporzadkowanych oraz na skrzyzo-
waniach drég rownorzednych.

Szczegotowe zasady wyznaczania przejsé dla pie-
szych i stosowania znakdéw pionowych D-6 zostaty
okreslone w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia,
a zasady umieszczania znakéw poziomych P-10 po-
dano w punkcie 7.8.
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4.2.2. Przejazdy dla rowerzystow

Znak P-11 ,przejazd dla rowerzystow” (rys. 4.2.2.1)
stosuje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni
przeznaczonej do poprzecznego ruchu rowerdw.
Powierzchnie przejazdu wyznaczajg dwie linie prze-
rywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegtos¢ s mie-
dzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona
prostopadle do nich, stanowi szeroko$¢ przejazdu
dla rowerzystéw, ktéra powinna by¢ réwna szero-
kosci drogi dla roweréw, jednak nie moze by¢
mniejsza niz 2,0 m.

Przejazdy dla rowerzystéw wyznacza sie na prze-
dtuzeniu drogi dla rowerdw, prostopadle do osi
jezdni (rys. 4.2.2.1 lit. a). W uzasadnionych przy-
padkach dopuszcza sig wyznaczenie przejazdu uko-
$nie do osi jezdni, przy czym skos nie moze by¢é
wigkszy niz 1:3 (rys. 4.2.2.1 lit. b).

Rys. 4.2.2.1. Znak P-11:
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a) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystéw prostopadty
do osi jezdni
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b) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow skosny do osi
jezdni

Na skrzyzowaniach przejazdy dla rowerzystéw
obok przejs¢ dla pieszych wyznacza sie od strony
skrzyzowania. Inne rozwigzania mozna stosowac
wyjatkowo, jezeli warunki terenowe uniemozliwia-
ja poprowadzenie przejazdu dla rowerzystéow od
strony skrzyzowania.

W miejscach szczegodlnie niebezpiecznych dopusz-
cza sie dodatkowo oznaczenie przejazdu dla rowe-
rzystdw przez zastosowanie czerwonego koloru na-
wierzchni przejazdu. Przyktad takiego oznaczenia
przedstawiono na rys. 7.11.2 lit. b.

Przyktady zastosowania znakow P-11 przedstawio-
no w punkcie 7.11.

4.2 3. Linia bezwzglednego zatrzymania

No’su
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Rys. 4.2.3.1. Znak P-12

Znak P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania —
stop” (rys. 4.2.3.1) stosuje sie w celu wyznaczenia
miejsca zatrzymania pojazdow na wlotach drég
podporzadkowanych lub przed przejazdami kolejo-
wymi (tramwajowymi), jezeli umieszczono znak
pionowy B-20 ,stop”.

Linie bezwzglednego zatrzymania wyznacza sie
W miejscu zapewniajgcym kierujgcemu pojazdem
najlepszg widocznosé oraz bezpieczne oczekiwa-
nie. Przebieg linii bezwarunkowego zatrzymania
wyznacza sie wzdtuz krawedzi jezdni z pierwszen-
stwem, a w przypadku wystepowania linii krawe-
dziowych na jezdni z pierwszenstwem — wzdtuz
tych linii.

Znak P-12 umieszcza sie na wszystkich pasach ru-
chu prowadzacych do skrzyzowania.

Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza
sie prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w tym
samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub
G-4 ,krzyz $w. Andrzeja”, a przed przejazdem tram-
wajowym w odlegfosci nie mniejszej niz 1,5 m od
skrajnej szyny toru.

Uzupetnieniem linii bezwzglednego zatrzymania
moze byc¢ znak P-16 umieszczony na jezdni przed ta
linia.

Zastosowanie znakéw P-12 i P-16 przedstawiono
w punkcie 7.6.2.2.

4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania ztozona
z trojkatow

Znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania zfozo-
na z tréjkatow” (rys. 4.2.4.1) stosuje sig, jezeli za-
chodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania
pojazdéw na wlocie drogi podporzadkowanej, na
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ktorej zastosowano znak pionowy A-7 ,ustap
pierwszenstwa”.

Zasady i sposob umieszczania znaku P-13 na wlo-
tach drog podporzadkowanych sg analogiczne jak
znaku P-12.

Uzupetnieniem znaku P-13 moze by¢ znak P-15
umieszczony na jezdni przed tg linig, zgodnie z za-
sadami okreslonymi w punkcie 5.2.1.
Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadko-
wanych na skrzyzowaniach przedstawiono w punk-
cie 7.6.2.2.

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13

4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

Znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania zfozo-

na z prostokatéw” (rys. 4.2.5.1) stosuje sie w celu

wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow

przed:

— sygnalizatorami,

— przystankami tramwajowymi bez wysepek,

— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

— skrzyzowaniem na wlotach drég réwnorzed-
nych,

— przejsciami dla pieszych.

Znak P-14 umieszcza sie prostopadle do osi jezdni

lub pasa ruchu w odlegtosci co najmniej:

— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sie
obok jezdni,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sie
nad jezdnig, (przy czym odlegtosci te mierzone
sg od zewnetrznej krawedzi linii warunkowego
zatrzymania do ptaszczyzny czotowej sygnaliza-
tora),

— 2,0 m przed linig przystankowa (znak P-17),

— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,

— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych.

Na wlotach skrzyzowan drég rownorzednych znak

P-14 wyznacza sie analogicznie jak znak P-12 na

skrzyzowaniach.

Znak P-14 moze by¢ umieszczony oddzielnie na

kazdym pasie ruchu.

Zastosowanie znaku P-14 omdéwiono w punktach:

— 7.6.2.1 (na wlotach drog réwnorzednych),

— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),

— 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),

— 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6. Prog zwalniajacy
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Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P-25 ,prég zwalniajacy” (rys. 4.2.6.1) stosuje
sie w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni
progu zwalniajgcego.

Oznakowanie poziome umieszcza sie na cafej
szerokosci powierzchni najazdowej i zjazdowej
progu.

W odlegtosci 1,0 m przed progiem, na nawierzchni
jezdni mozna umieszcza¢ punktowe elementy od-
blaskowe barwy biatej (min. 4 elementy) usytu-
owane liniowo, rownolegle do osi progu.

Przyktad oznakowania progu zwalniajgcego przed-
stawiono na rysunku 4.2.6.2.
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Punktowe
elementy
odblaskowe

Rys. 4.2.6.2. Przyktad oznakowania progu zwalniajacego

Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przej-
Scie dla pieszych (przejscie wyniesione), na po-
wierzchni progu umieszcza sie znak P-10
(rys. 4.2.6.3).

0,1

Rys. 4.2.6.3. Przyktad oznakowania przejscia dla pieszych
wyznaczonego na progu zwalniajgcym





