WYKONANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWO-KOSZTORYSOWEJ dla zadania „Nasze zielone miejsce w Wilanowie” 

PROJEKT WYKONAWCZY – BUDOWA MOSTKA

TOM 2: PROJEKT WYKONAWCZY –BUDOWA MOSTKA
CZĘŚĆ 1: OPIS TECHNICZNY
Jest częścią Projektu Wykonawczego w skład którego wchodzą następujące opracowania:

	Numer TOMU
	Numer CZĘŚCI
	TEMAT OPRACOWANIA

	02
	-
	PROJEKT WYKONAWCZY

	
	02/01
	OPIS TECHNICZNY

	
	02/02
	KOMPLET RYSUNKÓW

	
	02/03
	KOSZTORYSY INWESTORSKIE

	
	02/04
	PRZEDMIARY ROBÓT

	
	02/05
	SPECYFIKACJE TECHNICZNE


SPIS ZAWARTOŚCI OPRACOWANIA.

I. CZĘŚĆ OPISOWA
3
1. Oświadczenie projektanta i sprawdzającego
4
2. Opis techniczny
5
3. Kopie uprawnień i zaświadczeń o członkostwie IIB
21
1. OŚWIADCZENIE

Zgodnie z Umową oraz zgodnie z treścią art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Tekst jednolity: Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, zmiany: Dz. U. z 2004 r. Nr 93, poz. 888), my niżej podpisani oświadczamy, że niniejszy Projekt Wykonawczy „WYKONANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWO-KOSZTORYSOWEJ dla zadania „Nasze zielone miejsce w Wilanowie” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć.
	Projektant

mgr inż. Robert Kurzeja
Uprawnienia do projektowania mostów

MAP/0080/POOM/05

Nr ewid. Izby Inż. Bud. MAP/BM/0590/05
mgr inż. Mariusz Śniadecki

Uprawnienia do projektowania mostów

MAZ/0352/PWOM/12
Nr ewid. Izby Inż. Bud. MAZ/BM/0066/13

	Sprawdzający

mgr inż. Wojciech Łyżwa

Uprawnienia do projektowania mostów

KBU1-2126-1/70

Nr ewid. Izby Inż. Bud. MAZ/BD/0918/01


2. OPIS TECHNICZNY

Spis treści.

71.
Przedmiot opracowania


72.
Podstawy opracowania


73.
Cel opracowania


74.
Lokalizacja


7Adres inwestycji:


85.
Ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego


86.
Stan istniejący zagospodarowania terenu


97.
Stan  projektowany


97.1
Stan projektowany – zakres robót do wykonania


97.2
Stan projektowany – konstrukcja obiektu.


107.3
Stan projektowany – wyposażenie i urządzenia BRD.


107.4
Stan projektowany – otoczenie obiektu.


108.
Warunki gruntowo-wodne.


119.
Dane techniczne obiektu.


119.1
Ustrój nośny.


119.1.1
Gabaryty głównych elementów konstrukcji


129.1.2
Elementy wysyłkowe


129.1.3
Zabezpieczenie antykorozyjne


139.1.4
Wytyczne montażowe


149.2
Podpory i posadowienie.


149.3
Pomost drewniany


159.4
Wyposażenie.


159.4.1
Balustrady


169.4.2
Odwodnienie.


169.4.3
Izolacje arkuszowe


169.4.4
Izolacja cienka.


169.4.5
Zabezpieczenie antykorozyjne - powłoki ochronne betonu.


179.4.6
Punkty pomiarowe.


179.5
Umocnienie skarp kanału


179.6
Urządzenia obce.


1710.
Dojazdy i dojścia.


1811.
Kolorystyka obiektu


1812.
Zabezpieczenie interesów osób trzecich


1913.
Zabezpieczenie przed wpływami eksploatacji górniczej


1914.
Sposób  zapewnienia  warunków  do  poruszania  się  osób  na  wózkach inwalidzkich.


1915.
Charakterystyka energetyczna obiektu


1916.
Bezpieczeństwo pożarowe i bezpieczeństwo użytkowania


1917.
Dane dotyczące wpływu obiektu na środowisko


1917.1
Woda i ścieki


2017.2
Odpady


2017.3
Środowisko przyrodnicze


2017.4
Emisja zanieczyszczeń gazowych i pyłowych


2017.5
Emisja hałasu i wibracji




1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest budowa mostku dla pieszych. Mostek jest projektowana w ramach BUDŻETU PARTYCYPACYJNEGO „Nasze zielone miejsce w Wilanowie”
2. Podstawy opracowania

Podstawą formalną opracowania projektu jest Umowa zawarta  pomiędzy firmą: Studio OGRODY PRACOWNIA ARCHITEKTURY KRAJOBRAZU Anna Kanclerz

ul. Królowej Jadwigi 1a/3, 05-200 Wołomin, a firmą: TRANSMOST Sp. z o.o. Projektowanie Dróg i Mostów ul. Wróbla 21/1, 02-736 Warszawa. 

· Wykaz norm i przepisów prawnych.
[1] PN-85/S-10030
Obiekty mostowe. Obciążenia. 

[2] PN-91/S-10042
Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe 


i sprężone – projektowanie.

[3] PN-82/S-10052
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[4] PN-83/B-03010
Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[5] PN-77/S-10040
Obiekty mostowe. Żelbetowe i betonowe konstrukcje 


mostowe. Wymagania i badania.

[6] PN-89/S-10050
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i  


badania.

[7] PN-86/B-02480
Grunty budowlane, określenia symbole... 

[8] PN-88/B-06250
Beton zwykły.

[9] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 63 poz. 735 z dnia 3.08.2000 r.

[10] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 43 poz. 430 z dnia 2.03.1999 r.

3. Cel opracowania 
Celem opracowania jest uzyskanie pozwolenia na budowę nowego obiektu . 

4. Lokalizacja

Projektowany mostek zlokalizowany jest nad kanałem rozdzielającym jezdnie ulicy Oś Królewska, na terenie gminy Wilanów, m. ST. Warszawy. Oś kładki jest przesunięta względem osi prostopadłych ulic: Herbu Leliwa i  Rycerstwa Polskiego.

Adres inwestycji:

Województwo:
mazowieckie

Powiat: 
Warszawa

Gmina:
Wilanów

Obręb: 
 



Działki:

1-10-26




4/47; 52/8; 56/1; 57/2
Teren lokalizacji inwestycji obejmuje pas drogowy w Al. Oś Królewska, w obszarze zawartym pomiędzy ul. K. Kieślowskiego a ul. Sarmacką

5.  Ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Mostek zlokalizowany jest w terenie objętym Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego, na mocy uchwał:

· UCHWAŁA Nr 404 RADY GMINY WARSZAWA WILANÓW z dnia 11 stycznia 2001 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenów Przedpola Pałacu Wilanowskiego.(Warszawa, dnia 21 marca 12001 r.) znajduje się w pasie drogowym ulicy lokalnej  (7KDL) Osi Królewskiej od ul. Kieślowskiego do ul. Leliwa. 

· UCHWAŁA Nr 405 RADY GMINY WARSZAWA WILANÓW z dnia 18 stycznia 2001 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Wilanowa Zachodniego.(Warszawa, dnia 27 marca 2001 r.) znajduje się w pasie drogowym ulicy lokalnej  (4KDL) Osi Królewskiej od ul. Sarmackiej do ul. Leliwa. 

Zgodnie z planem rysunkowym stanowiącym załącznik do uchwały 404 „Przedpola Pałacu Wilanowskiego” w Warszawie, wersja V – kwiecień/maj 2000 na obszarze oznaczonym ZP-2 – tereny przeznaczone dla urządzenia zieleni i wód powierzchniowych z urządzeniami terenowymi służącymi celom publicznym wypoczynku, rekreacji lub kultury.

6. Stan istniejący zagospodarowania terenu 
W miejscu planowanej lokalizacji mostku nie znajduje się żaden obiekt inżynierski.

Teren pasa drogowego szer. 80m ul. Oś Królewska otoczony jest zabudową wielorodzinną. Na terenie są oddzielne jednokierunkowe drogi lokalne oraz zatoki postojowe. Wzdłuż obu jezdni ulicy Oś Królewska od strony kanału zlokalizowane są ścieżki dla pieszych z nawierzchnia kruszywową, od strony północnej na odcinku od ul. Królestwa Polskiego do ul, Kieślowskiego znajduje się istniejący chodnik dla pieszych ,od południowej ścieżka rowerowa.

Teren jest zagospodarowany zielenią niską i wysoką – młode nasadzenia. 

Przy kanale roślinność ozdobna okrywowa  i liniowe zadrzewienie. 
W sąsiedztwie planowanej budowy mostu i dojazdów znajdują się następujące urządzenia infrastruktury podziemnej i naziemnej:

· Równolegle do planowanej osi kładki po stronie wschodniej w odległości ok. 7,5m od osi mostku (3,0m od skrajnego wierzchołka fundamentu) zlokalizowane są dwa przewody telekomunikacyjne podziemne, prowadzone pod dnem kanału. Nie występuje kolizja mostku z istniejącą infrastrukturą telekomunikacyjną. W trakcie prowadzenia robót ziemnych, Wykonawca jest zobowiązany do prowadzenia robót w sposób nie zagrażający uszkodzeniu ww. urządzeń.

· Po stronie wschodniej w odległości 17,5m od osi kładki zlokalizowany jest wylot kanalizacji deszczowej do kanału. Wylot uformowany jest jako ścianka czołowa żelbetowa ze skrzydełkami, z kratą stalową osłaniającą.

· Po stronie wschodniej w odległości ok. 25m od osi kładki zlokalizowany jest wylot kanalizacji deszczowej ciśnieniowej  do kanału. Wylot uformowany jest jako ścianka czołowa żelbetowa ze skrzydełkami, z kratą stalową osłaniającą.

Ponadto w obszarze sąsiadującym z inwestycją,  wzdłuż ulicy Oś królewska  zlokalizowane są:

· Oświetlenie

· Podziemna linia telekomunikacyjna

· Linia podziemna niskiego napięcia zasilająca przepompownię kanalizacji deszczowej

7. Stan  projektowany

7.1 Stan projektowany – zakres robót do wykonania

Na podstawie opracowanej dokumentacji przewiduje się wykonanie prac w zakresie: 
Roboty poprzedzające:

· wycinka krzewów kolidujących z projektowanym mostkiem, 

· zabezpieczenie drzew nie przeznaczonych do wycinki

· rozbiórka istniejącego umocnienia skarp kanału

· niwelacja terenu w dostosowaniu do  projektowanych rzędnych i istniejącego terenu

Na całość inwestycji związanych z budową mostku wchodzą następujące roboty cząstkowe:

· wykopy pod fundamenty wraz  zabezpieczeniem 

· roboty konstrukcyjne żelbetowe – budowa podpór

· roboty związane z prefabrykacją konstrukcji stalowej nośnej

· scalenie i wbudowanie konstrukcji stalowej

· montaż pomostu

· montaż balustrad

· zagospodarowanie terenu wokół obiektu poprzez umocnienie skarp i dopasowanie do planowanych dalszych robót związanych z zadaniem „Nasze zielone miejsce w Wilanowie”
7.2 Stan projektowany – konstrukcja obiektu.

W ramach uzgodnień z Zamawiającym została ustalona lokalizacja mostku. Długość nowego obiektu będzie dopasowana do szerokości skarp kanału. Wzniesienie konstrukcji stalowej i lokalizacja zatopionych w skarpach przyczółków nie będzie wpływać negatywnie na możliwy przepływ wody w kanale i wahania jej poziomu. Zaprojektowano obiekt jednoprzęsłowy ramownicowy o konstrukcji stalowej i żelbetowych podporach, z pomostem drewnianym opartym na stalowych podłużnicach 

Projektuje się mostek o długości w świetle podpór Lo = 9,91m. Ustrój nośny utwierdzony będzie w żelbetowych przyczółkach masywnych  ze ścianami bocznymi w postaci trójkątnych skrzydeł.
Nowa konstrukcja mostku będzie zaprojektowana na obciążenie tłumem zgodnie z [1].

Oś mostku projektuje się jaki linie prostą. Niweleta pomostu  została ukształtowana o promieniu wypukłym R=80m, co zapewnia kładce pionowa krzywiznę ułatwiająca spływ wód opadowych. W widoku z góry kładke zaprojektowano o zmiennej szerokości. Balustrady zaprojektowano w łupu poziomym R=25m, co definiuje szerokie wejścia i lokalne przewężenia w środku rozpiętości. 

Obiekt będzie posiadał następujące parametry techniczne i szerokości użytkowe:

· rozpiętość teoretyczna w osiach fundamentu Lt = 10,31 m, 

· światło mostu L0 = 9,91 m, 
Parametry przekroju poprzecznego obiektu:

· szerokość użytkowa w świetle między pochwytami balustrad:
· w środku rozpiętości


 3,00 m,
· na końcu pomostu drewnianego
 
 4,00 m,
· na końcu balustrady (końcu mostku)
 4,60 m,

· szerokość całkowita w zewnętrznych krawędziach pochwytu

· w środku rozpiętości


 3,20 m,
· na końcu pomostu drewnianego
 
 4,20 m,
· na końcu balustrady (końcu mostku)
 4,80 m,

.

7.3 Stan projektowany – wyposażenie i urządzenia BRD.

W celu zapewnienia bezpieczeństwa użytkownikom, na mostku projektuje się dwustronne balustrady o wysokości użytkowej h=1,10m

Na obiekcie nie prowadzi się żadnych urządzeń obcych.

7.4 Stan projektowany – otoczenie obiektu.

Budowa dojść poza granicą opracowania po obu stronach mostku jest tematem odrębnego opracowania. W granicy opracowania – dojście z kostki brukowej.

Pod obiektem na skarpach kanału projektuje się odbudowę umocnienia w postaci płyt betonowych ażurowych.

8. Warunki gruntowo-wodne.

W celu rozpoznania warunków gruntowo-wodnych wykonano dwa otwory badawcze do głębokości 6,0 m zlokalizowane przy przyczółkach 1 i 2 Na podstawie badań stwierdzono wystepowanie:

· Gruntów nasypowych – do głębokości 1,2m

· Madów rzecznych - gruntów spositych – do głębokości 2,3m
· Piasków rzecznych – gruntów niespoistych – poniżej 2,3m
Budowę geologiczną omawianego obszaru określono jako prostą ze względu na ciągłość warstw gruntowych, brak występowania gruntów organicznych, a także braku występowania kilku poziomów wodonośnych. 
Obiekt zaliczony jest do II kategorii geotechnicznej
Na badanym terenie wykonanymi otworami stwierdzono występowanie jednego poziomu wodonośnego na głębokości 2,15m o horyzoncie swobodnym.

Głębokość przemarzania dla terenu badań wynosi hZ=1,0 m.

W obrębie gruntów rodzimych występujących pod warstwą gleby wydzielono warstwy geotechniczne: 
OTWÓR 1 i 2 :

WARSTWA I  – Grunty nasypowe – składające się z piasku pylastego z domieszką piasku drobnego. Miąższość warstwy wynosi 1,15 m. Ze względu na skład i genezę grunty te określono jako nasyp bez określania parametrów geotechnicznych.

WARSTWA II –  mady rzeczne, wykształcone w postaci twardoplastycznych piasków gliniastych o miąższości 0,5 m i IL = 0,05
WARSTWA III – mady rzeczne, wykształcone w postaci plastycznych glin i glin piaszczystych o miąższości 0,3 m i IL = 0,20

WARSTWA IV – to grunty niespoiste – piaski rzeczne średniozagęszczone o znacznej miąższości 2,3m. Są to grunty o dobrych właściwościach nośnych ID=0,55 W obrębie tej warstwy zlokalizowano zwierciadło wód gruntowych.
WARSTWA V – to cienka warstwa gruntów niespoistych, piasków drobnych z domieszką piasków średnich, miąższości 0,9m i ID=0,50
WARSTWA VI – warstwa piasków średnich i pospółki – gruntów o dobrych parametrach nośności ID=0,60, które stwierdzono aż do granicy odwiertu
Miąższości warstw w otworach 1 i 2 nieznacznie różnią się od siebie, jednak ich stratygrafia i parametry są identyczne.

9. Dane techniczne obiektu.

9.1 Ustrój nośny.
9.1.1 Gabaryty głównych elementów konstrukcji

Konstrukcję nośną stanowi układ dwóch stalowych dźwigarów skrzynkowych wyprofilowanych w łuku pionowym o promieniu osiowym R=79,585m i łuku poziomym stanowiącym offset osi balustrady. Promień poziomy skrzynek R=25,500m skrzynki posiadają poziomy mas górny o szerokości pozwalającej na zakrycie środników oraz elementów mocujących balustrady. Szeroki pas zabezpiecza pozostałe elementy konstrukcji przed niekontrolowanym zalewaniem wodami opadowymi. Pas dolny wykonstruowano pomiędzy dwoma środnikami w sposób zapobiegający możliwości gromadzenia się wody. Grubość blach pasów: 10mm, grubość blach środników: 8mm. Całkowita wysokość skrzynki stalowej: 350mm, całkowita szerokość 660mm. Skrzynki na połączeniach z poprzecznicami i łącznikami balustrad usztywnione są za pomocą wewnętrznych żeber.

Skrzynki stalowe między sobą połączone są poprzecznicami stalowymi z dwuteowników spawanych. Poprzecznice skrajnie zaprojektowano o całkowitej szerokości odpowiadającej skrzynce stalowej H=340mm, poprzecznice pośrednie posiadają mniejszą wysokość H=180mm. Rozróżnienie wynika z większych sił przenoszonych przez poprzecznice skrajne. Rozstaw osiowy poprzecznic wynosi 1,80m

Na poprzecznicach oraz na skrzynkach zlokalizowano podłużnice. Posiadają one przekrój teowy z górną półką i o zmiennej wysokości środnika: od 200mm w miejscu połączenia z poprzecznicami, do 110mm w środku rozpiętości

Podłużnice ukształtowano w zmiennym rozstawie od siebie, dopasowując je do krzywizny poziomej mostku. Rozstaw minimalny podłużnic w środku obiektu to 0,65m , maksymalny przy ścianie przyczółków 0,90m.

Konstrukcja stalowa utwierdzona zostanie w podporach żelbetowych za pomocą blach kotwiących z wycięciami na zakotwienie zbrojenia i ze sworzniami. Element kotwiący przyspawany jest do skrzynki za pośrednictwem blachy czołowej.

Materiały: 
Stal konstrukcyjna: S355J2

9.1.2 Elementy wysyłkowe
Jako podstawowy sposób wykonania konstrukcji, przewiduje się scalenie na wytwórni całości konstrukcji stalowej: skrzynek, poprzecznic i podłużnic oraz wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego. Dopuszcza się, aby Wykonawca przewidział podział konstrukcji stalowej na elementy wysyłkowe, które będą scalone na placu budowy. W takim przypadku niezbędne jest uzgodnienie sposobu podziału z Projektantem.

9.1.3 Zabezpieczenie antykorozyjne

Zastosowano zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej systemem wysokiej trwałości (powyżej 15 lat) zestawem metalizacyjno malarskim (W1) o łącznej grubości 340m. W skład systemu wchodzą odpowiednie przygotowanie podłoża do stopnia czystości Sa3, powłoka metalizacyjna gr. 150m, doszczelnienie powłoki metalizacyjnej 30m, międzywarstwa grubości 100m, warstwa nawierzchniowa gr. 60m. 

Pełnemu zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegają zewnętrzne powierzchnie elementów narażonych na działanie czynników atmosferycznych tj. 

· zewnętrzne ścianki elementów o przekrojach skrzynkowych 

· środniki i pasy poprzecznic, 
· środniki i pasy podłużnic, 
Zabezpieczeniu powłoką podlegają  w szczególności górne powierzchnie elementów stykające się z drewnianą płytą pomostu. Zabezpieczeniu należy poddac również wnętrza otworów w podłużnicach służących do przeprowadzenia śrub mocujących pomost drewniany.

Powłoka ochrony czasowej przewiduje się zabezpieczenie zakotwienia dźwigarów, które docelowo będą zabetonowane w podporach.

Nie przewiduje się zabezpieczenia powłoką systemową wnętrza skrzynek dźwigarów. Aby zapewnić niezmienność w czasie warunków korozyjnych wewnątrz skrzynek poszczególne elementy zaprojektowano jako szczelne. 

Próby szczelności należy przeprowadzić zgodnie z „PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania. pkt 3.3.8.2” [6]

Poniżej przedstawiono w formie tabelarycznej podstawowe informacje dotyczące zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji w Wytwórni i na budowie:
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9.1.4 Wytyczne montażowe

Przewidziano sposób realizacji konstrukcji zespolonej bez sztucznego wprowadzania dodatkowych naprężeń wstępnych w dźwigarach przed jego zespoleniem. 

Proponuje się następującą kolejność robót związanych z wytworzeniem oraz montażem konstrukcji stalowej mostku:

· opracowanie projektów warsztatowych i technologicznych konstrukcji stalowej

· wykonanie całości konstrukcji w Wytwórni 

· wykonanie niezbędnych prób (próby szczelności) 

· zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji 

· transport konstrukcji na miejsce wbudowania

· zabezpieczenie antykorozyjne uszkodzeń transportowych powłoki 

· ustawienie konstrukcji na podporach tymczasowych

· montaż deskowania i zbrojenia podpory w obrębie zakotwienia konstrukcji

· betonowanie podpory

· demontaż deskowania

· montaż wyposażenia obiektu (po pełnym zespoleniu podpory ze stalowym rusztem)

9.2 Podpory i posadowienie.

Podpory obiektu stanowią dwa przyczółki. Przyczółki wykonstruowano jako monolityczne o skokowo zmiennej grubości ściany korpusu: powyżej fundamentu do strefy zakotwienia konstrukcji stalowej: 0,40m , w obrębie zakotwienia konstrukcji: 0,60m. Przyczółki posiadają skrzydła żelbetowe o geometrii w planie dopasowanej do krzywizny balustrad. Grubość skrzydeł to 0,20m

Górna powierzchnia ściany czołowej od strony dojścia posiada obniżenie o głębokości 0,10m w celu ukształtowania nawierzchni zgodnej z nawierzchnią ścieżek spacerowych. 

Mostek posadowiony jest bezpośrednio na ławie fundamentowej o rzucie trapezowym, dopasowanym do geometrii skrzydeł. Poziom posadowienia kształtuje się w warstwie piasków i ID=0,55, ok. 0,30m poniżej poziomu wód gruntowych.

Fundament i ściana połączone są za pośrednictwem żelbetowego przegubu liniowego. Przegub ten służy zmniejszeniu wartości momentów zginających przenoszonych z konstrukcji ramowej na fundament. Umożliwiło to optymalizację gabarytu fundamentu. Przegub ukształtowany jest jako dwustronne podcięcie ściany na głębokość 125mm. Szerokość powierzchni stykowej przegubu to 150mm. Podcięcie wykonane jest poprzez wstawki z elastomerowej taśmy. Zabezpieczeniem przegubu na siły poziome generujące ścinanie, jest osiowe dodatkowe zbrojenie przechodzące z fundamentu w ścianę. Powierzchnia przegubu podlega dodatkowemu zabezpieczeniu przeciwwilgociowemu poprzez przyklejenie warstwy izolacji arkuszowej termozgrzewalnej.

Materiały: 
Beton ściany klasy B35

 Beton fundamentu klasy B30 
Beton podbudowy   B15

Stal zbrojeniowa AIIIN (BSt500S).
9.3 Pomost drewniany

Pomost projektuje się z poprzecznych desek grubości 38mm mocowanych do podłużnic stalowych za pomocą śrub. Przyjmuje się na pomost drewno egzotyczne gatunku Bangkirai. Jest to drewno pochodzące z Azji południowo-wschodniej, charakteryzuje się bardzo dobrymi parametrami wytrzymałościowymi i długą trwałością, którą w odkrytej architekturze szacuje się na 30-50 lat. 

Najważniejsze parametry: 

· Gęstość (drewno świeże): 1100 kg/m3

· Gęstość (drewno o wilgotności 12%): 910 kg/m3

· Skurcz styczny: 9,5% 

· Skurcz promieniowy: 4,2%

· Wytrzymałość na ściskanie: 85 N/mm2

· Wytrzymałość na zginanie: 150 N/mm2

· Moduł sprężystości: 22940 N/mm2

· Punkt nasycenia włókien: 23%

Deski na pomost należy zakupić o wymiarach przekroju poprzecznego 145x38mm, gdyż dla tego rozstawu desek (145mm deski+5mm szczeliny) zaprojektowano w podłużnicach otwory do mocowania. 

Deski powinny posiadać ryflowanie zwiększające przyczepność. 

Pomost drewniany należy zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez olejowanie. Zabieg ten utrwala naturalna barwę drewna i zabezpiecza przed odbarwieniami. 

Preparat do olejowania powinien zapewniać, aby pomost był trudno zapalny.

Deski mocowane są do podłużnic za pomocą śrub. Główka śruby powinna być osadzona w gnieździe wyfrezowanym w deskach tak, aby górna powierzchnia główki była w jednym poziomie z góra pomostu. Główka śruby powinna być gładka, co zabezpieczy konstrukcję przed dewastacją – nieuprawnionym odkręcaniem desek.

Uwaga: elementy mocujące (śruby, nakrętki, podkładki) należy wykonać ze stali nierdzewnej.
9.4 Wyposażenie.
9.4.1 Balustrady

Balustrady na mostku stanowią element zabezpieczający ruch pieszych a także element architektoniczny. Balustradę projektuje się o stałej wysokości użytkowej h=1,10m. Balustrada projektowana jest w łuku poziomym o R=25,00m i łuku pionowym dopasowanym do niwelety. 

Aby uzyskać architektoniczny efekt jednorodnej powierzchni tworzonej przez balustradę, nie projektuje się słupków – elementem nośnym i jednocześnie wypełniającym są szczeblinki. Szczeblinki projektuje się z płaskowników stalowych o przekroju 10x70mm, w rozstawie osiowym 0,10m. Na górze szczeblinki połączone są poziomym przeciągiem górnym zatopionym w drewnianej poręczy. U dołu szczeblinki posiadają łukowe wsporniki, które łączą się z poziomym przeciągiem dolnym. Przeciąg ten, w postaci pionowo ustawionej blachy, będzie mocowany na śruby do wsporników wychodzących co ok. 0,8m z dźwigara skrzynkowego. 

Dolne końce szczeblinek uformowano na kształt łuku kołowego, co daje efekt przesklepienia ponad kanałem. Każda szczeblinka po długości mostku posiada inną całkowita długość. Na skrzydłach przyczółka szczeblinki mocowane są za pomocą dolnego przeciągu za pomocą śrub od góry w beton skrzydełek.

Balustrady zabezpieczone są antykorozyjnie poprzez ocynkowanie warstwa o gr. min. 120m. oraz malowanie proszkowe w kolorze zgodnym z częścią rysunkową.

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania projektu technologicznego konstrukcji balustrady, z uwzględnieniem podziału na elementy montażowe, wraz ze sposobem scalenia tych elementów na placu budowy.

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania projektu technologicznego zabezpieczenia antykorozyjnego balustrady.

Materiały: 
Stal konstrukcyjna: S355

9.4.2  Odwodnienie.

Odwodnienie obiektu będzie grawitacyjne ze spływem wody opadowej wymuszone przez spadek podłużny. Woda opadowa z pomostu będzie spływała poprzez szczeliny w pomoście do kanału.

Woda opadowa z obszaru przyczółka będzie odprowadzona w stronę ścieżek spacerowych i zagospodarowana zgodnie z projektem ścieżek.

9.4.3 Izolacje arkuszowe

Na pionowej i bocznej powierzchni podpory od strony zasypki do wysokości skosu oraz od strony kanału do wysokości krawędzi skarpy oraz na długości 40cm na ławie fundamentowej, należy zastosować izolację arkuszową termozgrzewalną o grubości minimum 0.5cm. Izolacja służy zabezpieczeniu przegubu żelbetowego na styku fundamentu i korpusu. Przed ułożeniem papy powierzchnie betonowa należy pokryć gruntem bitumicznym lub żywicą.

Na poziomych szczytowych powierzchniach skrzydeł oraz na murku oddzielającym pomost drewniany od nawierzchni ścieżek spacerowych projektuje się izolację nawierzchniową na bazie żywicy epoksydowej i poliuretanu. Grubość nawierzchni - min. 3 mm
9.4.4 Izolacja cienka.

Wszystkie powierzchnie elementów podpór, które docelowo będą stykać się z gruntem, a które nie podlegają zaizolowaniu papą, należy zabezpieczyć cienką izolacją bitumiczną. Zabezpieczeniu podlegają powierzchnie boczne i tylne skrzydełek, przednie i boczne ściany przyczółków do poziomu terenu. Izolację należy nakładać na odpowiednio przygotowane podłoże, które powinno być równe, czyste, odtłuszczone i odpylone, Gruntowanie podłoża należy wykonać przez jednokrotne powleczenie rzadkim roztworem plastyfikowanych asfaltów. Powłokę asfaltową natomiast należy wykonać przez dwukrotne powleczenie półgęstym roztworem modyfikowanych asfaltów ponaftowych. 

9.4.5 Zabezpieczenie antykorozyjne - powłoki ochronne betonu.

Odkryte powierzchnie konstrukcji narażone na działanie warunków atmosferycznych będą zabezpieczone powłoką ochronną.
Zabezpieczeniu podlegają wszystkie widoczne powierzchnie podpór. Do zabezpieczenia powierzchni podpór należy zastosować powłoki wchodzące w skład systemu dyspersji polimerowych bez zdolności pokrywania zarysowań, wykonane dyspersjami polimerowymi, kopolimerami, poliuretanami, żywicami akrylowymi lub wodnymi emulsjami żywic epoksydowych.
Przed przystapieniem do układania powłoki należy przygotować powierzchnię betonu: musi być czysta, posiadac odpowiednią wytrzymałość, wszelkie otwory po ściągach, raki i skokowe nierówności należy wyrównać zaprawą.
Wymagania dla powłoki:

- opór dyfuzji CO2:SDCO2 ( 50 m słupa powierza,

- opór dyfuzji H2O:SDCO2 ( 4 m słupa powierza.

Sposób wykonania prac podają instrukcje firmowe zastosowanych systemów, których należy dokładnie przestrzegać podczas ich prowadzenia.

9.4.6 Punkty pomiarowe.

W celu umożliwienia stałego monitorowania obiektu w czasie jego eksploatacji na obiekcie umieszczono punkty pomiarowe. Z racji niewielkich gabarytów obiektu i utrudnionego dostępu pod obiekt, projektuje się łącznie 4 szt. znaków, po 2 na każdą podporę. Poza obiektem umieszczono stały znak wysokościowy zgodnie z  §298.3 Warunki techniczne. Dz.Ust.Nr63. Posadowienie słupka betonowego poniżej poziomu przemarzania gruntu.

9.5 Umocnienie skarp kanału
Umocnienie zaprojektowano poprzez odbudowę istniejącego umocnienia z płyt betonowych ażurowych. Płyty należy układać na całej szerokości przyczółka na zaprawie cementowo-piaskowej. Umocnienie powinno być dowiązane do istniejącego umocnienia. Nie należy zostawiac powierzchni nie wyłożonych płytami. Dla uzyskania większej trwałości , płyty ażurowe należy zastabilizować kołkami drewnianym w ilości 2 szt. a płytę. Przy ścianie przyczółka należy wyprofilować poziomą półkę o wysięgu 0,3m. Ma ona na celu zabezpieczenie skarpy przed osuwaniem i niekontrolowanym odsłonięciem podpory, a jednocześnie zabezpiecza konstrukcje stalową przed obsypaniem gruntem. Poziome półki umocnione są kostką betonową lub przyciętymi płytami ażurowymi na podsypce cementowo-piaskowej. Pochylenie skarp należy dopasować do istniejącej płaszczyzny skarp kanału
9.6 Urządzenia obce.

Na obiekcie nie przewiduje się montażu urządzeń obcych.

10. Dojazdy i dojścia.
Nie przewiduje się budowy nowych ścieżek spacerowych w obrębie mostku, jedynie rozbiórkę istniejącej ścieżki z kruszywa naturalnego oraz gruntowej/trawiastej.
Przewidziano dojścia do mostka o nawierzchni dopasowanej do projektu przebudowy ul. Oś Królewska, o parametrach jak niżej:

· Po stronie północnej projektuje się dojście z kostki brukowej łączące kładkę z nowoprojektowanym ciągiem pieszym związanym z przejściem dla pieszych przez jezdnię ul. Oś Królewska - wg osobnego opracowania. Szerokość dojścia dopasowana do szerokości kładki.

Rodzaj nawierzchni:
Nawierzchnia piesza z betonowej kostki brukowej.

Obramowanie nawierzchni 

Obramowanie nawierzchni stanowią obrzeża betonowe (8x30x100cm) – kolor szary. Obramowanie nawierzchni na podsypce piaskowo-cementowej. 

Warstwy konstrukcyjne

· betonowa kostka brukowa typ Holland szara 6cm (lub inna analogiczna) 
· bruk betonowy wg PN-EN 1338:2004 (U). Spoiny wypełnione piaskiem.

· podsypka piaskowa gr. 4cm.

· pospółka stabilizowana mechanicznie 15cm.

Spadki nawierzchni

Projektowane spadki dopasowane do opracowania przebudowy ul. Oś Królewska

Odwodnienie 

Spływ powierzchniowy na otaczające tereny zielone. 

· Po stronie południowej – analogicznie jak po stronie północnej:
 Rodzaj nawierzchni:
Nawierzchnia piesza z betonowej kostki brukowej.

Obramowanie nawierzchni 

Obramowanie nawierzchni stanowią obrzeża betonowe (8x30x100cm) – kolor szary. Obramowanie nawierzchni na podsypce piaskowo-cementowej. 

Warstwy konstrukcyjne

· betonowa kostka brukowa typ Holland szara 6cm (lub inna analogiczna) 
· bruk betonowy wg PN-EN 1338:2004 (U). Spoiny wypełnione piaskiem.

· podsypka piaskowa gr. 4cm.

· pospółka stabilizowana mechanicznie 15cm.

Spadki nawierzchni

Projektowane spadki dopasowane do opracowania przebudowy ul. Oś Królewska

Odwodnienie 

Spływ powierzchniowy na otaczające tereny zielone. 

11. Kolorystyka obiektu

Kolorystykę głównych elementów mostku należy wykonać zgodnie z częścią rysunkową.

12. Zabezpieczenie interesów osób trzecich

Budowa mostku nad kanałem nie wpływa negatywnie na interesy osób trzecich, gdyż: 

· wszelkie prace związane z budową mostu zostaną wykonane z zastosowaniem technologii możliwie jak najmniej uciążliwej dla okolicznych mieszkańców, użytkowników drogi i otaczającego środowiska.
· Budowa nie będzie wymagała wprowadzania objazdów dla pojazdów samochodowych

13. Zabezpieczenie przed wpływami eksploatacji górniczej 

Obiekt nie podlega wpływom od eksploatacji górniczej. 

14. Sposób  zapewnienia  warunków  do  poruszania  się  osób  na  wózkach inwalidzkich. 

Obiekt jest dostępny dla osób poruszających się na wózkach uwagi na małe wyniesienie środka kładki względem dojść. Różnica wysokości wynosi 0,245m . 

15. Charakterystyka energetyczna obiektu 

  Nie dotyczy projektowanego obiektu.  

16.  Bezpieczeństwo pożarowe i bezpieczeństwo użytkowania 

Elementy żelbetowe i stalowe zaprojektowano  z materiałów niepalnych.  

Pomost drewniany i pochwyt drewniany zaprojektowano z materiałów trudno zapalnych. 

Wykonawca, na etapie doboru materiału impregnującego drewno do olejowania, powinien dochować należytej staranności, aby zastosowany preparat zapewniał trudnozapalność drewna.

W  warunkach  normalnej  eksploatacji,  prawidłowo  wykonany  obiekt  nie  będzie  stanowić zagrożenia pożarowego dla bezpieczeństwa użytkowników.  

17. Dane dotyczące wpływu obiektu na środowisko

17.1 Woda i ścieki

Zarówno w fazie budowy jak również eksploatacji nie zaistnieje potrzeba zaopatrywania obiektu w wodę do celów technologicznych. Niewielkie ilości wody wykorzystywane do celów socjalnych przez zatrudnionych przy budowie pracowników, będą zapewnione przez wykonawcę robót, poprzez zorganizowanie odpowiedniego zaplecza socjalnego.

Faza realizacji obiektu nie będzie generowała ścieków technologicznych. Na terenie budowy nie planuje się wykonywania żadnych prac, które mogłyby przyczynić się do zanieczyszczenia wód w kanale i powierzchniowych. Kwestia ścieków socjalnych zostanie rozwiązana poprzez wygospodarowanie zaplecza socjalnego, wyposażonego w przewoźne sanitariaty.

Na etapie budowy przewiduje się podjęcie działań zabezpieczających wody kanału oraz wody podziemne przed zanieczyszczeniem, polegających na stosowaniu maszyn w pełni sprawnych technicznie, bez możliwości wycieków płynów eksploatacyjnych.

W fazie eksploatacji obiektu ścieki wystąpią wyłącznie jako opadowe. 

17.2 Odpady

Odpady powstające w fazie realizacji obiektu w miarę możliwości zostaną wykorzystane wtórnie. Odpady, dla których taka możliwość nie istnieje, będą zagospodarowane zgodnie z obowiązującymi przepisami.

W czasie eksploatacji obiektu powstaną odpady wynikające z utrzymania porządku, które również będą zagospodarowywane zgodnie z obowiązującymi przepisami.

17.3 Środowisko przyrodnicze
Oddziaływanie na środowisko przyrodnicze wystąpi przede wszystkim w fazie budowy. Występujące wówczas zakłócenia w funkcjonowaniu środowiska ustaną w znacznym stopniu lub całkowicie po zrealizowaniu obiektu. Oddziaływanie w fazie eksploatacji będzie ograniczone do minimum stosownie do dostępnych środków technicznych i wymagań prawa.

17.4 Emisja zanieczyszczeń gazowych i pyłowych

Emisja substancji związanych z wykorzystaniem maszyn budowlanych w fazie budowy będzie oddziaływaniem przejściowym, ograniczonym czasem realizacji obiektu. 

Oprócz substancji emitowanych przez maszyny budowlane, w miejscu prowadzenia robót wystąpi także emisja pyłu, związana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem się pojazdów po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak również z transportem materiałów sypkich. Emisja substancji występująca w fazie realizacji przedsięwzięcia będzie wprowadzana do środowiska w sposób niezorganizowany.

Nie przewiduje się, aby negatywne oddziaływanie pod względem emisji substancji do powietrza było odczuwane poza bezpośrednim otoczeniem miejsca prowadzenia prac.

Biorąc pod uwagę powyższe, należy stwierdzić, że emisja substancji w wyniku eksploatacji obiektu nie spowoduje przekroczeń określonych przepisami normatywów.

17.5 Emisja hałasu i wibracji

Emisja hałasu w fazie budowy będzie powodowana przede wszystkim przez pracę maszyn wykorzystywanych na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje się na 105 – 111 dB.

W czasie eksploatacji mostku przez pieszych, nie przewiduje się emisji hałasu.

Wibracje będą generowane na etapie budowy. W przypadku etapu budowy źródłem drgań będzie praca maszyn budowlanych. Obiekt jest zaprojektowany w sposób zapobiegający przenoszenie drgań na przyległe tereny.

3. KOPIE UPRAWNIEŃ I ZAŚWIADCZEŃ 

O CZŁONKOSTWIE IIB
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Na podstawie art.24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6Zn. zm.), art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust.
1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z p6zn. zm.),
§ 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8 poz. 38, z pézn. zm.) oraz art.104 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071
z pézn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Robert Andrzej Kurzeja

urodzony dnia 16.05.1973 r. w Kamienicy
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0080/POOM/05

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Robert Kurzeja
posiada wymagane prawem wyksztatcenie ipraktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
W wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Zakres nadanych
uprawnieft budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy
ej Komisji Kwalifikacyjnej:

Ol

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czionek Skiadu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Czionek Skiadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cieslinski

Otrzymuja:

1. Pan Robert Kurzeja

Kamienica 452

34-608 Kamienica

Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
a/a

i)
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Pan/Pani....... RObert .K.l.J.@.e.j.?. .............................................................

miejsce zamieszkania.....Kamienica 452

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

MAP/BM/0590/05

0 NUMErZE eWIdENCYJNYM ... i s eseeeeare e e e e e e e e eeeeeeeseneeas

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

1 sierpnia 2015 r

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ... 2.7 K0S 0000 A
: PRZEWODNICZACY RADY
31 lipca 2016 r. MALOPOLSKIES OKREGOWEJ 1ZBY
(o [o o | | - MU Aminsstmiels S IEROW BUDOWNICT)4A

w Krakowie

“
drinz. Stanistaw Karczmarczyk
MALOPHLSKA OKREGOWA 11Bi (pieczec i podpis przewodniczacego OIIB)
INIYNIERGW BUDOWNICTWA
W KRAKOWIE

1
1

e-mail: map@map.piib.org.p

tel. + 48 12 630 90 60, 630 90 61, fax +48 12 632 3559 www. map.piib.org.pl.

30-054 Krakow, ul. Czarnowiejska 80,
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sygn. akt. MAZ/7131-7132/ 612 /12/M Warszawa, dnia 20 grudnia 2012 r.
DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 1-5, ust. 3, art. 13 ust. 1,3 14, art. 14 ust. 1 pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pozn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 1 -2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 p6zn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:
na(}aje
Panu Mariuszowi Sniadeckiemu
magistrowi inzynierowi
urodzonemu dnia 10 lutego 1983 roku w m. Shupsk, synowi Ryszarda

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0352/PWOM/12

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen
w specjalno$ci mostowej

Szczegéltowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt. 1-5 oraz art. 13 ust. 1, 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym wyzej
wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1. projektowania, sprawdzania projektow architcktoniczno-budowlanych i sprawowania

nadzoru autorskiego,
2. kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,
3. kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i

kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,
4. wykonywania nadzoru inwestorskiego,
5. sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

1. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniaja do:
sporzadzania projekiu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

III. Na mocy § 19 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniaja do: projektowania
obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym, takim jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;
2) kolejowy obickt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla
pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

IV. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniaja réwniez do:
obliczania swiatla mostéw i przepustow.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyinym:

MAZ-RGE-T8A-N9K *

Pan MARIUSZ SNIADECKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0066/13

adres zamieszkania ul. ZAMIENIECKA 66/4, 04-158 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zawiadczenie jest waine od 2016-03-01 do 2017-02-28.

Zagwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wanego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-10 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy 2 dnia 18 wrzeénia 2001 1. 0 podpisie elekironicanym (0. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postac
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym pry pomocy waznego kwalfikowanego certyfikatu s
réwnowatne pod wagledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Na podstawie art. 18 ustawy z dnia §1 stycznia 1961 r. — prawo budowlane (Dz. U. nr 7,
poz. 46 i z 1965 r. Nr 13, poz. 91) oraz §' 14lza1152dzema Nr 195 Mlmstra Komunikacji z dnia
1 grudnia 1964 r. w sprawie uprawmen ﬁudowlanych w budown1ctw1e specjalnym w zakresie

komunikacji (Dmenmk Budownictwa NKWWHIMMK}MMM) z 19691‘.
nr 7, p02224)
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Zajwiadczenie
o numerze weryfkacinym:

MAZ-SW9-7FE-GPR *

Pan WOJCIECH JOZEF £YZWA o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0918/01
adres zamieszkania ul. WROBLA 21 m.1, 02-736 WARSZAWA

jest czlonkiem Mazowieckiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzi

Inosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2016-01-01 do 2016-12-31.

Zaswiadczenie z0stalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-03 roku przez

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa,

(2g0dnie a5 ust 2 ustawy 2 dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpise elektronicznym (D2, U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elktronicane] opatrione bezpiecanym podpisem elekiranicznym werykowanym pray pomoey wanego kwalfikowanego certyfikatu s3
Féwnowsne pod wigladem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnorgcznymi)
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