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D.09.01.  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

D.09.01.01. PROGI ZWALNIAJĄCE


1. Zakres robót objętych ST


Prowadzenie robót związanych z wykonywaniem i odbiorem progów zwalniających.

1.1. Określenia podstawowe

Próg zwalniający - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie wygarbienia, wymuszające zmniejszenie prędkości.

Próg zwalniający liniowy - próg, obejmujący całą szerokość jezdni. 

Długość progu - wymiar progu równoległy do osi jezdni.

Szerokość progu - wymiar progu prostopadły do osi jezdni w miejscu jego umieszczenia.

Wysokość progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nawierzchni jezdni.

Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu – nachylenie ukośnej lub łukowej powierzchni progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej wysokości do długości.

Graniczna prędkość przejazdu przez próg - najwyższa prędkość, przy której samochód osobowy średniej wielkości (o masie 950 - 1050 kg) może przejechać przez próg bez wyraźnych niedogodności ruchu oraz bez zagrożenia bezpieczeństwa ruchu.

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w ST  1 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

2. Materiały do wykonania progu zwalniającego

Materiały do wykonania progu zwalniającego powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.

Materiał do wykonania progów zwalniających z betonowej kostki brukowej, powinien odpowiadać wymaganiom określonym w ST 4 01; Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej.

2.1.1.Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin


Materiały do wykonania podsypki cementowo-piaskowej powinny być zgodne z poniższymi wskazaniami:

a) podsypka cementowo-piaskowa

· mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania dla gatunku 1 wg PN-B-11113:1996, cementu powszechnego użytku spełniającego wymagania PN-B-19701:1997 i wody odmiany 1 odpowiadającej wymaganiom PN-B-32250:1988,

b) wypełnienie spoin w nawierzchniach kostkowych na podsypce cementowo-piaskowej

· zaprawa cementowo-piaskowa 1:4, spełniająca wymagania wg pktu a).


Składowanie piasku, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po dostarczeniu na budowę, powinno odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu go przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi.


Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08.

3. Sprzęt


 Wykonawca przystępujący do wykonania progów zwalniających, z nawierzchni drogowych powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu umożliwiającego wykonanie progu określonego w ST 4 01. Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej. 

4. Transport

Transport materiałów do wykonania progów zwalniających z nawierzchni drogowych powinien odpowiadać wymaganiom określonym w ST 4 01 Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej.

5. Wykonanie robót

5.1. Zasady wykonywania progu zwalniającego

Konstrukcja progu zwalniającego powinna być zgodna z dokumentacją projektową i niniejszą ST.

Próg zwalniający powinien być wykonany razem z budową nawierzchni ulicy.

Wykonanie progu razem z budową nawierzchni ulicy, wymaga odpowiedniego ukształtowania podbudowy zgodnie z dokumentacją projektową.

Próg należy wykonać w taki sposób, aby:

· wykluczone było powstawanie kałuży wody lub tafli lodu przed i za progiem,

· nie był ograniczony dostęp do urządzeń znajdujących się w jezdni lub pod nią (np. studzienek ściekowych, rewizyjnych),

· był oznakowany zgodnie z dokumentacją projektową.

5.2. Roboty przygotowawcze

5.3.1 Podsypka


Podsypka cementowo-piaskowa powinna mieć grubość po zagęszczeniu 3 cm, a dopuszczalne odchyłki od przyjętej grubości nie powinny przekraczać ( 1 cm. Wymagania dla materiałów na podsypkę powinny być zgodne z pktem 2.4.6. Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela się na uprzednio zwilżonej podbudowie. W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki w dłoni, podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu palcami podsypka rozsypywała się. Rozścielona podsypka powinna być wyprofilowana i zagęszczona w stanie wilgotnym, np. zagęszczarkami wibracyjnymi. Całkowite ubicie nawierzchni i wypełnienie spoin zaprawą musi być zakończone przed rozpoczęciem wiązania cementu w podsypce.

5.4. Próg zwalniający z nawierzchni drogowych

Sposób wykonania progu zwalniającego z nawierzchni drogowych powinien być zgodny z ustaleniami dokumentacji projektowej i ST.

Sposób wykonania progu zwalniającego z betonowej kostki brukowej, powinien odpowiadać wymaganiom ST 4 01 Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej. Spoiny należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową, spełniającą wymagania pktu 2.4.6.

5.4. Oznakowanie progu

5.4.1. Oznakowanie poziome progu
Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów powinno być zgodne z dokumentacją projektową.

5.4.2
Oznakowanie pionowe progu
Oznakowanie pionowe progu powinno być zgodne z dokumentacją projektową zawierającą projekt organizacji ruchu. 

Sposób wykonania oznakowania pionowego progu powinien odpowiadać wymaganiom ST 6-02.

6. Kontrola jakości robót

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
· uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

6.2. Badania w czasie robót


Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje tablica 1.

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót

	Lp.
	Wyszczególnienie badań i pomiarów
	Częstotliwość badań
	Wartości dopuszczalne

	1
	Sprawdzenie warstwy podbudowy (przymiarem liniowym)
	1 raz na próg
	Odchyłki od projektowanej grubości  (1 cm

	2
	Sprawdzenie podsypki 

(przymiarem liniowym)
	1 raz na próg
	jw.

	4
	Badanie wykonania nawierzchni progu 
	
	

	
	a) zgodność z dokumentacją projektową
	Ocena ciągła
	-

	
	b) położenie progu w planie (sprawdzenie geodezyjne)
	W punktach charakterystycznych progu
	Przesunięcie od osi projektowanej do 5 cm

	
	c) rzędne wysokościowe (pomierzone niwelacyjnie lub przymiarem liniowym z poziomnicą)
	W dwóch punktach progu
	Odchylenia (1 cm

	
	d) równość profilu podłużnego i pop-rzecznego (kształtu progu) (pomierzone niwelacyjnie lub przymiarem z poziomnicą)
	jw.
	Nierówności do 8 mm

	
	e) sposób wykonania nawierzchni progu
	wg pktu 5.4
	wg pktu 5.4

	5
	Oznakowanie poziome progu
	Ocena ciągła
	-

	6
	Oznakowanie pionowe progu
	wg ST 4 02
	-


6.3. Badania wykonanych robót


Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie:

· konstrukcję, wygląd zewnętrzny i kompletność wykonania progu,

· ukształtowanie wysokościowe progu,

· możliwość przepływu wody przy progu, wzdłuż krawężników ulicznych,

· brak zagłębień przed i za progiem, w których powstawałyby kałuże wody lub tafle lodu,

· kompletność oznakowania poziomego i pionowego,

7.  Obmiar robót

Jednostką obmiarową jest 1 szt  wykonanego progu zwalniającego.

8. Odbiór robót


Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inżyniera, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt  6 dały wyniki pozytywne.

9. Podstawa płatności

Cena wykonania 1szt progu obejmuje:

· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

· przygotowanie podłoża,

· dostarczenie materiałów,

· ułożenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu z wszystkimi czynnościami pomocniczymi z materiałów określonych w dokumentacji /przedmiarze,

· oznakowanie poziome progu,

· przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej,

· odwiezienie sprzętu.

Cena wykonania 1 szt progu zwalniającego nie obejmuje oznakowania pionowego, które powinny być ujęte w innych pozycjach kosztorysowych.

10. przepisy związane

10.1. Przepisy

1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220/2003, poz. 2181)


Remont ulic gminnych w dzielnicy Wilanów

Remont ulic gminnych w dzielnicy Wilanów

